o IMPAKT 160, 180 & 180 Round
e RAPACE 230 & 270
e RAID 320 & 380
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Notice d'utilisation pour canots gonflables “SEVEN BASS” selon ISO 6185-1,
catégories |

Veuillez lire attentivement et entierement cette notice d‘utilisation avant d‘utiliser le canot! Veuillez respecter les
instructions qu‘elle contient ! Le non-respect de son contenu peut engendrer des risques considérables ! Le respect
des avertissements revét une grande importance ! Respectez la chronologie correcte de gonflage et d‘assemblage !
Le conducteur du canot s‘engage a respecter les dispositions locales régissant la navigation, et a respecter les
instructions données par la police fluviale ou maritime!

Avertissements

= Prudence lorsque le vent et le courant vont de la rive/plage vers le large!

« Ne dépassez pas le paramétrage indiqué sur la plaque signalétique !

« N‘utilisez ce canot gonflable que dans des zones protégées proches de la rive/plage jusqu’a 300 m!

« Faites attention que vous devez avoir assez de force musculaire pour pagayer retour au point de départ.

« Faites attention que vous n’arrivez pas a une plage pierreuse ou a un bas-fond parce qu’il y a le risque
d’endommager I’enveloppe du canot.

= N‘utilisez pas le canot en présence de vents d‘une force supérieure a 4 et/ou de vagues d‘une hauteur supérieure a
30 cm!

= Si une tempéte s‘annonce, retournez immeédiatement en eau calme ou sur la plage !

« L‘emploi de ce canot est interdit aux enfants non accompagnés d‘un adulte !

= Les enfants et passagers ne sachant pas nager devront porter un gilet de sauvetage en permanence !

« Le canot risque de chavirer si les passagers ne se répartissent pas uniformément ou si vous rajoutez des charges !

= Ne retournez jamais le canot pour vous servir de son fond comme d‘un plongeoir !

= N‘apportez au canot aucune modification susceptible de préjudicier a la sécurité !

= Ne quittez pas votre canot quand il est endommagé pendant I’'usage sur I’eau. Si une chambre a air fait défaut, le
canot reste encore a la surface de I’eau avec tous les occupants grace a sa force ascensionnelle considérable. Le
systeme double-chambre garantit une manoeuvrabilité en sécurité.

« Dans I’eau profonde il faut monter dans le canot via I’arriére parce que le canot risque de chavirer si on monte via
les bandes.

= Pendant I’'usage il faut emporter les pagaies parce que vous ne pouvez pas manceuvrer le canot correctement
sans pagaies.

Caractéristiques techniques

Modele Reference longeur total (cm) largeur total cl Diametire Boudin Poids net Eire £ LEREE

maxi personnes
SB-BGI-160 160cm 118cm 30cm 28kgs 200kgs 1
IMPAKT  3SB-BGI-180 180cm 118cm 30cm 30kgs 250kgs 1
SB-BGI-180R 180cm 120cm 30cm 20kgs 160kgs 1
RAPACE SB-BGR-230S 230cm 130cm 35cm 36kgs 350kgs 5
SB-BGR-270P 270cm 150cm 41.5cm 46kgs 484kgs 35
SB-BGR-320P 320cm 150cm 41.5cm 56kgs 566kgs 45
RAID SB-BGR-380 380cm 169cm 44.5cm 76kgs 727kgs 6




Assemblage

Dépliez soigneusement le bateau dans un endroit propre, exempt des pierres, des gravillons, des branches ou de tout
autre objet tranchant ou pointu. Vérifiez si le bateau est livrié avec tous ses éléments (les valves, des lattes en bois, la
pompe a pied, les rames, le kit de réparation et le sac de transport).

Avant de le placer au sol, gonfler un peu les chambres a air a I'exception de la quile. Ne pas trop les gonfler la

premiére fois, cela peut étre préjudiciable a la structure du bateau. Veulillez utiliser la pompe a air incluse (NE JAMAIS
utiliser des compresseurs a air haute pression).

Les Valves

Les valves sont pré assemblées, elles peuvent étre installées de fagon permanente. Dévissez le couvercle avant de la
valve et fixer le tuyau de la pompe pour gonfler le bateau.

Lattes en bois

Le nombre des lattes en bois inclus dans ce bateau :

Modele SB-BGI-160 SB-BGI-180 SB-BGI-180R SB-BGR-230S
Lattes de bois 2 3 3 4

Montage du plancher

Insérez la baguette en plastique ou en aluminium entre chaque latte. Placez-la, partie large vers le haut. (Voir Figure
1). Dans chaque bateau, il y a deux baguettes a insérer dans les rainures situées de chaque co6té des lattes en bois.
Ces baguettes rigidifient I’ensemble.

1) Commencez par la piéce n°1, appuyez trés fort jusqu'a ce que la base de la valve de la quille soit armée a la
moitié.

2) Ensuite, placez la derniere piece 3 ou 4, appuyez aussi fort que possible vers le tableau arriere.

3)

3.1) Pour les modéles avec deux baguettes en plastique ou en aluminium: placer la baguette dans la table
n°l et pressez vers la table n°2. Tirez un peu sur la table n°2, puis sur la n°3 et enfin appuyez sur les deux
tableaux soigneusement. (Voir photo n°3)

3.2) Pour les modeles avec trois baguettes en plastique ou en aluminium: placer la baguette dans la table
n°l et pressez vers la table n°2. Placez une autre baguette sur la table n°2 et pressez vers la table n°3. Tirez un
peu le tableau n°3 et n°4 et mettre la derniere plaque entre les deux jusqu'a ce qu'elles s'emboitent
parfaitement. Pour terminer, appuyez soigneusement sur les plaques. (Voir photo n°3)

Notez que les premiéeres fois, il sera difficile d’assembler le plancher en bois, mais par la suite le montage se
fera plus aisément car la matiere sera étirée.
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Assemblage du support moteur (option)

Installez la base lorsque le bateau sera mi-gonflé. I est compliqué d’installer la base lorsque le bateau est
complétement gonflé.

drawing 4

Assemblage de la rame

Vissez le coupleur sur la partie supérieure du manche, introduisez la partie inférieure du manche dans les dames de
nage par l'extérieur du bateau et enfin assemblez les deux en vissant le coupleur sur la partie inférieure. Le coupleur
est ensuite placé a l'intérieur des dames de nage afin d'éviter que la rame ne glisse dans l'eau.

Gonflage

Gonflez les chambres a air du bateau dans l'ordre des numéros: (1) et (2), puis (3), (4) et (5). Il est trés important de
respecter l'ordre des numeéros, sinon, le bateau risque d'étre mal gonflé. Vous pouvez employer une pompe a main, a
pied ou encore une pompe de basse pression électrique pour le gonfler. N'utilisez pas de compresseurs d'air haute
pression. Gonflez chaque chambre a air dans l'ordre des numéros jusqu'a ce que toutes les chambres a air soient
entierement gonflées.

Avertissement: ne surgonflez pas les chambres a air en une seule fois; vous risqueriez de détériorer la structure du
bateau. Un surgonflage des chambres a air peut entrainer un éclatement du bateau ou endommager les coutures.



MODE D'EMPLOI

Préparation avant le départ

Rassemblez les informations nécessaires et communiquez-les aux autres passagers:

1. Renseignez-vous sur les lois et reglements locaux ainsi que sur les risques li€és aux activités nautiques et a la
navigation.

2. Vérifiez les prévisions météorologiques ainsi que les courants, les marées et les conditions de vents locaux.

3. Informez quelqu'un a terre de votre heure de retour probable.

4. Expliquez les rudiments de la navigation a tous les passagers.

5. Assurez-vous gu'au moins I’un de vos passagers est capable de piloter le bateau en cas d'urgence.

6. Apprenez comment calculer la distance que vous pouvez parcourir et n'oubliez pas qu'elle peut varier en fonction
des conditions météorologiques.

Vérification de I'état du bateau et des équipements

1. Vérifiez la pression de gonflage.
2. Vérifiez toutes les valves de sécurité.
3. Vérifiez que la charge est répartie uniformément sur le plancher du bateau; avant/arriere et babord/tribord.

Vérification de la présence a bord de I'équipement de sécurité nécessaire (Renseignez-vous
sur les lois et reglements du pays ou de la localité dans lequel vous naviguez)

1. Un gilet de sauvetage (accessoire flottant individuel) pour chaque passager.
2. La pompe de gonflage, des rames, un kit de réparation et une trousse a outils.
3. L'équipement obligatoire.

4. Les documents de bord du bateau et votre permis de navigation (s'il y a lieu).
5. Les feux sont nécessaires si vous naviguez dans I'obscurité.

Régles a respecter pendant la navigation

1. Ayez un comportement responsable et respectez scrupuleusement les regles de sécurité. Ne négligez pas les regles
de sécurité, vous pourriez mettre en danger votre vie et celle d'autres personnes.

2. Apprenez a maitriser votre bateau.

3. Respectez les reglements et usages locaux.

4. Naviguez uniquement dans des "eaux protégees".

5. N'oubliez pas que des conditions météorologiques peuvent se dégrader rapidement. Assurez-vous toujours que
Vous pouvez vous mettre a l'abri rapidement.

6. Ne consommez ni alcool ni drogues avant ou pendant la navigation. Tous les passagers doivent rester sobres
pendant l'intégralité du voyage.

7. Ne fumez pas a bord.

8. Assurez-vous que Vos passagers restent assis. Les passagers ne peuvent pas s'asseoir sur les flotteurs ou saisir la corde
du bateau, a part si le bateau est a l'arrét ou se déplace lentement. Quand le bateau navigue sur une mer agitée ou
prend des virages serrés, tous les passagers doivent s'asseoir sur les sieges ou sur le plancher.

9. Interdiction de se mettre a califourchon sur la proue. Cette pratique est ilégale dans la plupart des régions et est
extrémement dangereuse.

10. Soyez prudent quand vous vous mouillez. Vous pouvez vous blesser aux bras et aux jambes si vous les laissez
pendre en dehors du bateau.

11. Evitez toujours les zones de baignade. Soyez toujours vigilant, en particulier quand vous naviguez a proximité de
plages et de sites de baignade. Le pavillon Alpha indique la proximité de plongeurs. Vous DEVEZ rester a bonne
distance (au moins 50 métres).

ENTRETIEN ET DESASSEMBLAGE

1. Selon le taux d'utilisation des pieces, gardez quelques pieéces de rechange. Si vous désirez remplacer une piéce,
contactez un revendeur local afin d'utiliser des piéces d'origine.

2. Nettoyez votre bateau aprés une excursion afin d'éviter les dommages liés au sable, a I'eau salée ou a I'exposition
au soleil. Utilisez un tuyau d'arrosage pour laver le bateau ainsi qu'une éponge et un savon doux pour éliminer la
plupart des saletés. Assurez-vous que le bateau soit totalement propre et sec avant de le désassembler, pour éviter la
moisissure.

3. N’employez pas de solvants pour nettoyer le bateau. Les solvants peuvent endommager les matériaux ou les
composants en plastique.

4. Désassemblez tous les accessoires du bateau dans un endroit sec et aéré. Vérifiez que tous les éléments soient secs
avant de les remiser.

Vous pouvez désassembler le bateau gonflé ou dégonflé.

_ Choisissez un endroit sec et frais pour désassembler le bateau.
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_ Ne suspendez pas le bateau.
_ Ne posez pas d'objets lourds ou coupants sur le bateau.

Le bateau est une embarcation saisonniére, congu pour étre désassemblé. Si vous vivez dans une région a basses
températures ol le bateau ne peut pas étre utilisé toute lI'année, il est FORTEMENT RECOMMANDE de dégonfler le
bateau et de le sécher complétement avant de le désassembler dans un endroit protégé pour la morte-saison. Vous
conserverez votre bateau plus longtemps.

AVERTISSEMENT : Certains solvants de nettoyage, produits chimiques et autres liquides (comme de I'acide sulfurique,
de I'huile et de l'essence) peuvent endommager le tissu PVC. Si vous en renversez sur le bateau ou que vous faites une
erreur de manipulation, vous devez vérifier 'absence de fuite et inspecter l'intégrité structurelle de I'embarcation.

DEMONTAGE

1. Enlevez tous les accessoires du bateau: (rames et dames de nage).

2. Ouvrez toutes les valves et dégonflez completement le bateau.

3. Pliez le bateau (assurez-vous que le bateau est propre et sec. Consultez le chapitre "Entretien & DESASSEMBLAGE" ci-
dessus).

4. Désassemblez le bateau, la pompe de gonflage et les rames dans le sac de transport pour le rangement de celui-ci.

DEPANNAGE

Si vous avez l'impression que le bateau est un peu mou, cela ne provient pas nécessairement d'une fuite.

Contrélez tout d'abord que les capuchons des valves ne soient pas desserrés. Si toutes les valves sont en bon état,
vérifiez qu’il n’y ait pas de variations de température: si le bateau a été gonflé pendant une chaude journée - disons
35 °C (95 °F) -, et que la température de l'air chute a 25 °C (77 °F) pendant la nuit, la pression sur la coque peut
diminuer et le bateau peut sembler mou le lendemain matin.

Si les valves et les variations de température ne sont pas mises en cause, vous devez vous mettre a la recherche d'une
fuite:

1. Localisez la zone de la fuite: vous pouvez examiner votre bateau a une distance de quelques centimétres ou le
retourner et inspecter attentivement I'extérieur. Des fuites importantes doivent étre clairement visibles.

2. Vérifiez 'absence de fuite au niveau des valves.

3. Repérez 'emplacement de la fuite: vaporisez de I'eau savonneuse (savon doux) sur les zones suspectes. Une fuite
produit des bulles.

REPARATIONS

La réparation de fuites ou de perforations mineures peut se faire a I'aide du kit de réparation fourni avec le bateau.

1. Repérez la fuite.

2. Nettoyez parfaitement la zone autour de la fuite afin d'éliminer les saletés et les impuretés.

3. Découpez une rustine de forme ronde, plus grande que la zone a réparer.

4. Al'aide d'un ustensile du kit de réparation, tracez doucement le contour de la rustine.

5. Appliquez de la colle sur la face inférieure de la rustine et autour de la zone a réparer. Recouvrez |égérement mais
complétement la zone a réparer de colle.

6. Posez la rustine sur la zone endommagée et appuyez fermement.

7. Laissez sécher la réparation pendant 12 heures. Une fois la rustine séchée, appliquez de la colle sur les bords pour
une étanchéité totale (laissez sécher pendant 4 heures).



Betriebsanleitung fur aufblasbare Boote nach ISO 6185-1
Kategorie | “SEVEN BASS”

Diese Betriebsanleitung ist vor dem Benutzen des Bootes aufmerksam durchzulesen! Die darin enthaltenen
Anweisungen sind zu befolgen! Das Nichtbefolgen kann zu erheblichen Gefahren fuhren! Die Befolgung der
Warnhinweise ist von besonderer Wichtigkeit! Die richtige Reihenfolge des Aufpumpens und des Zusammenbauens ist
zu beachten! Der Bootsfuhrer ist verpflichtet, die ortichen Schifffahrtsbestimmungen zu beachten und die
Anweisungen der Wasserschutzpolizei zu befolgen!

Warnhinweise

= Vorsicht bei ablandigem Wind und Stromungen!

= Die Vorgaben des Typschildes nicht Giberschreiten!

= Das aufblasbare Boot grundséatzlich nur in geschitzten Uferzonen bis ca. 300 m benutzen!

< Beachten Sie, dass |lhre Muskelkraft beim Paddeln ausreichen muss, dass Sie die gefahrene Strecke wieder
zuriickpaddeln kénnen!

=« Achten Sie darauf, dass Sie nicht an steiniges Ufer oder Untiefen gelangen, da ansonsten Beschadigungen an der
Folie auftreten konnten.

= Nicht benutzen bei Windstarken groRRer 4 und/oder einer Wellenhéhe grolRer 0,3 Meter!

= Beim Aufkommen eines Sturmes sofort flaches Wasser oder Strand aufsuchen!

= Kinder diuirfen das Boot nur in Begleitung eines Erwachsenen benutzen!

« Kinder und Nichtschwimmer sollten standig eine Schwimmweste tragen!

« Bei ungleichmagiger Gewichtsverlagerung von Personen oder Beiladung besteht Kentergefahr!

< Nicht mit der Unterseite nach oben als schwimmendes Sprungbrett benutzen!

= Keine Veranderungen am Boot durchfiihren, die die Sicherheit gefahrden!

= Falls |hr Boot wahrend der Benutzung auf dem Wasser beschadigt wird, das Boot bitte nicht verlassen. Falls eine
Luftkammer ausfallt, wird das Boot mit den Insassen aufgrund seiner starken Auftriebskraft immer noch tber Wasser
gehalten werden. Das Doppelkammer-System garantiert ein sicheres Mandvrieren!

= Ein- und Wiedereinsteigen im tiefen Wasser sollite immer Uber das Heck des Bootes erfolgen, da das seitliche
Einsteigen ein Kentern verursachen kann!

= Wahrend der Benutzung achten Sie bitte darauf, dass die Paddel immer mitgefuhrt werden, da sich ansonsten das
Boot nicht richtig mand&vrieren |&sst.

Technische Daten

X NETTO- MAX. PERSONEN
Model Ref GESAMT-LANGE GESAMT-BREITE %] GEWICHT  LADUNG (MAX.)
SB-BGI-160 160cm 118cm 30cm 28kgs 200kgs 1
IMPAKT  SB-BGI-180 180cm 118cm 30cm 30kgs 250kgs 1
SB-BGI-180R 180cm 120cm 30cm 20kgs 160kgs 1
B-BGR-2 230cm 130cm 35cm 36kgs 350kgs 2
RAPACE SB-BGR-2305
SB-BGR-270P 270cm 150cm 41.5cm 46kgs 484kgs 35
SB-BGR-320P 320cm 150cm 41.5cm 56kgs 566kgs 45
RAID
SB-BGR-380 380cm 169cm 44.5cm 76kgs 727kgs 6
Auspacken

Achten Sie beim Ausbreiten des Bootes genau darauf, wie es zusammengelegt ist.

Breiten Sie das Boot auf einer ebenen Flache aus und Uberprifen Sie, ob alle mit dem Boot mitgelieferten Teile (Ventile,
Holz- oder aufblasbare Ruderbank, FuBpumpe, Ruder, Innen- und Seitenverbindungsstiicke aus Aluminium,
Reparatursatz und Tragetasche) vorhanden sind.

Bevor Sie den Boden einlegen, mussen Sie die Luftkammern (auller Kiel) etwas aufblasen. Verwenden Sie dazu die mit
dem Boot mitgelieferte FuBpumpe (nie eine Hochdruckpumpe).

Ventile



Die Ventile sind vormontiert, sie kbnnen Sie dauerhaft dran lassen. Lésen Sie die Schutzkappe und schlieBen Sie den
Pumpenschlauch an, um das Boot mit Luft zu fillen. Zum Ablassen von Luft driicken und drehen Sie den Nippel im
Ventil. Die Ventile werden auch auf die gleiche Weise wieder geschlossen.

Holzboden (option)

Anzahl der mit den Booten mitgelieferten Bodenplatten:

Model SB-BGI-160 SB-BGI-180 SB-BGI-180R SB-BGR-230S

Boden-platte 2 3 3 4

Einlegen der Bodenplatten

Zwischen jeder Bodenplatte ist ein Innenverbindungsstiick anzubringen. Ordnen Sie die Innenverbindungsstiicke mit
der breiten Seite nach oben an (siehe Abbildung 1). Jedes Boot verfuigt aulerdem tber zwei Seitenverbindungsstiicke,
die an den Seiten der Bodenplatten in den Aussparungen anzubringen sind. Diese Verbindungen sorgen dafir, dass
der Holzboden auch bei Wellengang stabil ist.

1
2)

3.1)

3.2)

ohere Seite
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untere Seite Abbildung 1
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|
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seitenverbindung Abbildung 2

Beginnen Sie mit der vorderen Platte Nummer 1. Schieben Sie sie soweit in Richtung Bug vor, bis der Ventilfu}
des Kiels in der Mitte der Aussparung dieser Bodenplatte liegt.

Legen Sie jetzt die hintere Platte Nummer 3 oder 4 ein, und schieben Sie sie so weit als moglich unter den
Heckbalken.

Fir Modelle mit zwei Innenverbindungen: Bringen Sie ein Innenverbindungsstiick an Platte Nummer 1 an.
Stecken Sie Platte Nummer 2 in das Verbindungsstiick. Heben Sie dabei die Platten Nummer 2 und 3 etwas
an. Drucken Sie dann beide Platten vorsichtig nach unten. (Siehe Abbildung 3)

Fur Modelle mit drei Innenverbindungen: Bringen Sie ein Innenverbindungsstick an Platte Nummer 1 an, und
stecken Sie Platte Nummer 2 in das Verbindungsstiick. Bringen Sie ein zweites Innenverbindungsstiick an
Platte Nummer 2 an, und stecken Sie Platte Nummer 3 in das Verbindungsstick. Heben Sie dann die Platten
Nummer 3 und 4 etwas an, und bringen Sie ein drittes Innenverbindungsstiick so dazwischen an, dass beide
Platte darin eingreifen. Driicken Sie dann die beiden Platten vorsichtig nach unten. (Siehe Abbildung 3)

Sie werden feststellen, dass das Einlegen der Bodenplatten anfangs nicht ganz einfach ist. Aber es wird mit
der Zeitimmer leichter, da sich das Material dehnt.

Heckbalken

Bodenplatte Innenverbinduny Driicken  Drlcken I,-j,
| J
i IR




Anbringen der Motorhalterung

Bringen Sie die Halterung an, wenn das Boot nur zur Halfte aufgeblasen ist. Bei voll aufgeblasenem Boot ist sie schwer
zu montieren.

Abbildung 4

Zusammenbau der Ruder

Schrauben Sie das Verbindungselement an den vorderen Schaft. Fihren Sie dann den hinteren Schaft von der
Bootsaufllenseite in die Rudergabel ein, und schrauben Sie ihn auf das Verbindungselement. Das Verbindungselement
wird dann in der Rudergabel angeordnet, damit das Ruder nicht ins Wasser gleiten kann.

Avufblasen

Blasen Sie die Luftkammern des Bootes in der nummerierten Reihenfolge auf: zuerst (1) und (2),
und dann (3), (4) und (5). Es ist sehr wichtig, diese Reihenfolge einzuhalten. Andernfalls kdnnte das Boot ungleichmaRig
aufgeblasen werden. Zum Aufblasen kdnnen Sie eine Hand- oder FuRpumpe oder auch eine elektrisch betriebene
Niederdruckpumpe einsetzen. Es wird jedoch empfohlen, die mit dem Boot mitgelieferte FuRpumpe zu verwenden.
Verwenden Sie auf keinen Fall Hochdruckluftkompressoren. Blasen Sie die Luftkammern jeweils in der nummerierten
Reihenfolge auf, bis alle mit Luft gefullt sind.

Warnung: Blasen Sie das Boot in einem Zug auf; es kbnnte dadurch beschadigt werden. Auerdem kann zu pralles
Aufblasen der Kammern die Nahte des Bootskorpers beschadigen oder zum Bersten des Bootes fihren.

GEBRAUCHSANWEISUNGEN
Vor dem Avuslaufen

Holen Sie die erforderlichen Informationen ein und informieren Sie lhre Fahrgaste:

1. Informieren Sie sich Uber die ortlichen Gesetze, Vorschriften und Gefahren bezlglich Wassersport und Bootsbetrieb.
2. Prufen Sie die Wetterlage, die Stromungen und Gezeiten sowie die Windbedingungen vor Ort.

3. Informieren Sie jemanden an Land Uber die voraussichtliche Zeit lhrer Rickkehr.

4. Erklaren Sie allen Fahrgasten die Grundfunktionen des Bootsbetriebs.

5. Stellen Sie sicher, dass wenigstens einer lhrer Fahrgéste im Notfall das Boot steuern kann.
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6. Lernen Sie, die Distanz zu bestimmen, die Sie zuriicklegen kénnen. Berlicksichtigen Sie dabei stets, dass sich diese
durch schlechte Wetterbedingungen andern kann.

Uberprifen Sie den Betriebszustand des Bootes und der Ausriistung:

1. Uberprufen Sie den Flldruck.

2. Uberpriifen Sie alle Sicherheitsventile.

3. Stellen Sie sicher, dass die Ladung auf dem Deck gleichmafig verteilt ist (von vorne nach hinten und Seite zu Seite).
4. Fur dieses Boot eignen sich nur Motoren mit max. 2,5 PS.

Stellen Sie sicher, dass die erforderliche Sicherheitsausristung an Bord ist

(Informieren Sie sich Uber die Gesetze und Vorschriften des Landes oder Orts, in dem Sie Boot fahren)
1. Eine Rettungsweste fir jeden Fahrgast.

2. Luftpumpe, Reparatursatz fur die Ruder und Werkzeugkasten.

3. Die vorgeschriebene Ausristung.

4. Bootspapiere und gegebenenfalls Ihren Bootsfilhrerschein.

5. Fur Fahrten in der Dunkelheit sind Leuchten erforderlich.

Wahrend der Bootsfahrt zu beachtende Regeln

1. Handeln Sie stets verantwortungsbewusst und halten Sie die Sicherheitsvorschriften genau ein. Andernfalls kbnnten
Sie |hr Leben und das lhrer Fahrgaste gefahrden.

2. Lernen Sie, lhr Boot zu beherrschen.

3. Beachten Sie die ortlichen Vorschriften und Gepflogenheiten.

4. Navigieren Sie nur in geschitzten Gewassern.

5. Berucksichtigen Sie, dass das Wetter rasch umschlagen kann. Stellen Sie daher sicher, dass Sie jederzeit schnell
Zuflucht finden kénnen.

6. Nehmen Sie vor oder wahrend der Bootsfahrt weder Alkohol noch Drogen ein. Alle Fahrgaste sollten wahrend der
gesamten Bootsfahrt niichtern bleiben.

7. Benutzen Sie keine feuergefahrlichen Materialien. Rauchen Sie nicht an Bord.

8. Sorgen Sie dafir, dass alle Fahrgaste sitzen bleiben. Die Fahrgaste durfen sich nur auf die Schlauche setzen und die
das Boot umgebende Leine a
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Bestimmte Haushaltsreiniger, Chemikalien und andere Fliissigkeiten (wie Batterieséaure, Ol und Benzin) kénnen das
PVC-Gewebe beschadigen. Im Falle versehentlichen VergieRBens oder falscher Handhabung sollten Sie daher das
Boot auf seine Unversehrtheit tberprufen.

DEMONTAGE

1. Entfernen Sie samtliche Zubehorteile aus dem Boot (Ruder, Rudergabel)

2. Offnen Sie alle Ventile und entleeren Sie die Luft zur Génze.

3. Legen Sie das Boot zusammen. Stellen Sie sicher, dass das Boot vollstandig sauber und trocken ist (siehe
vorstehendes Kapitel Wartung und Lagerung).

4. Verstauen Sie das Boot, die Luftpumpe und die Ruder in der Tragetasche fiir die Lagerung.

FEHLERSUCHE UND -BEHEBUNG

Wenn Sie finden, dass sich das Boot etwas zu weich anfuhlt, muss dies nicht unbedingt auf ein Leck zurtickzufuhren sein.
Uberpriifen Sie zuerst, ob die Ventilkappen lose sind. Sind alle Ventile in Ordnung, kénnen Temperaturschwankungen
als Ursache in Betracht gezogen werden: Wenn die Temperaturen wahrend des Tages erh6ht waren, z.B. 35 °C (95 F),
und es Uber Nacht auf 25 °C (77 F) abkuhlte, kann der Druck auf den Bootsrumpf abgenommen haben, so dass das
aufgeblasene Boot am nachsten Morgen weicher erscheint.

Kénnen sowohl die Ventile als auch Temperaturschwankungen als Ursache ausgeschlossen werden, mussen Sie das
Boot auf undichte Stellen tUberprifen:

1. Bestimmen Sie die undichte Stelle: Sie kdnnen das Boot aus einer geringen Entfernung tUberprifen oder es drehen
und einer eingehenden Sichtkontrolle unterziehen. GréRere Lecks sollten auf diese Weise leicht zu erkennen sein.

2. Uberpriifen Sie das Ventilsystem auf undichte Stellen.

3. Lokalisieren Sie die undichte Stelle genau: Besprithen Sie die verdachtigen Stellen mit mildem Seifenwasser. Sind
Lecks vorhanden, bilden sich Blaschen.

REPARATUR

Kleine Locher oder Einstiche kbnnen mit dem Reparatursatz repariert werden, der mit dem Boot mitgeliefert wird:

1. Machen Sie die beschadigte Stelle ausfindig.

2. Reinigen Sie den Bereich um die undichte Stelle griindlich, um jeglichen Schmutz zu entfernen.

3. Schneiden Sie einen runden Flicken aus dem Reparaturmaterial aus. Er sollte etwas groer als der beschadigte
Bereich sein.

4. Markieren Sie den Umriss des Flickens mithilfe eines Teiles aus dem Reparatursatz.

5. Tragen Sie eine dinne Klebstoffschicht auf die Unterseite des Flickens, die Reparaturstelle selbst und den Rand
derselben auf.

6. Legen Sie den Flicken auf den beschadigten Bereich und driicken Sie ihn kraftig an.

7. 12 Stunden trocknen lassen. Tragen Sie dann etwas Klebstoff um die Kanten des Flickens auf, um die Stelle
vollstandig abzudichten (4 Stunden trocknen lassen).
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Operating Instructions for inflatable Boats according to ISO
6185-1 Category | “SEVEN BASS”

These Operating Instructions must very carefully and completely be read before the utilization of the boat is started!
The instructions given must closely be followed! Non-observance of these instructions may entail considerable risks! The
observance of the warning hints is of particular importance! Take special care to observe the correct sequence of
inflating and of the assembling procedure! The boat driver is obliged to comply with the local navigation regulations
and to observe the instructions of the harbour and river police!

Warning

= Take special precautions during off-shore winds and when there are currents!

= Observe the statements on the Type Board attached and do not exceed them!

« Use this inflatable boat on principle only in protected areas near the shores up to 300 m!

« Take into consideration that you must have enough physical strength to paddle the distance back to the point of
departure.

« Pay attention that you do not land on a stony shore or get into shallow water as this might cause damages of the
film of the boat.

= Do not use this boat at wind forces greater than 4 and/or a height of waves higher than 0.30 meters (1 foot)!

= When a storm is coming up, move immediately to flat waters or to the beach!

= Children are allowed to use the boat only when accompanied by an adult person!

« Children and non-swimmers are urgently advised to constantly wear swimming aids!
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The Wooden floor (option)

The amount of floorboards delivered with the boats:

Model

XPBFX230

XPBEX270] XPBFEX320] XPBFEX380

Floor board

3 4 S

How to place the floorboards

Between each floorboard you have to stick an inside-joiner. Place the inside-joiners with the broad side up (See
Drawing 1). With each boat there are two side joiners which you have to place at the sides of the floor boards in the
savings. These joiners make sure that wooden floor is stabilized even with waves.

upper side
— ) | [ ) floorboard
YWn Si
down side drawing 1
side joiner
o =
inside joiner | [T inside joner inside joiner
« o I’
1 2 2 3 |13
| ]
side joiner drawing 2

Start with number 1, push this as far in the nose until the valve base of the keel is n the middle of the saving in this

floorboard.

3) Now place the last board number 3 or 4, push this one so far as possible under the transom.

3.3) For the models having two inside joiners: Place an inside joiner on board number 1. Push board number 2
inside the joiner. Pull up number 2 and 3 a bit. Now push down both boards carefully. (See drawing 3)

3.4) For the models having 3 inside joiners: Place an inside-joiner on board number 1 and push number 2 in it.
Place another inside-joiner on board number 2 and push number 3 in it. Pull up number 3 and 4 a bit and
place the other between until both boards fit in it. Now push down both boards carefully. (See drawing No.3)

You will notice that the first couple of times you place the floorboards it will not go easy. After a while it will all
go easier as the material will stretch.

floorboard inside joiner

L lI(

transom

push

push

How to set Motor Mount

M ren T 2
grawing o

Set the mount when inflated only half. Itis difficult to set motor mount when fully inflated.
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drawing 4

Assembly of the oar

Screw coupler with front shaft, then insert the rear shaft into the oar locks from the outside of the boat, join
them together by screwing the coupler with rear shaft. The coupler is then placed on the inside of oar locks
to prevent the oar from sliding into the water.

Inflation

Inflate the boat’s chambers in numbered sequences (1) and (2) then (3), (4) and (5). It is very important to follow the
numbered sequence: failure to do, so could result in an improperly inflated boat. You can use a hand or foot
operated air pump, or a low pressure electric pump to inflate the boat; it is recommended to use the foot pump
delivered with the boat. Do not use high-pressure air compressors. Inflate each air chamber in number sequence until
all chambers are full.

Warning: Do not over inflate in one time; it is harmful for the boat body. And over inflation of the chambers can cause
the boat to burst or cause damage to the boat body’s seams.
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OPERATING INSTRUCTIONS

Preparation before departure

Acquire necessary information and inform other passengers:

1. Get information on local laws, regulation and hazards related to water activities and boat operation.

2. Check weather forecast, local currents, tides and wind conditions.

3. Advise someone on land of the time you plan to be back.

4. Explain basic boat operation to all passengers.

5. Be sure that at least one of your passengers can operate the boat in case of emergency.

6. Learn how to determine the distance you can cover, and remember that bad weather conditional can alter this.

Check the working condition of the boat and equipments:

1. Check inflation pressure.

2. Check all safety valves.

3. Check the load is evenly distributed on deck of boat: front to back and side to side.
4. Only motor powered lower than 2,5 hp is recommended for this boat.

Check that required safety equipment is on board

(Check the laws and regulations of the country or locality in which you’re boating)
1. One personal flotation device (PFD) for each passenger.

2. The air pump, oars repair kit and tool kit.

3. The mandatory equipment.

4. The boat papers and your boating license (if applicable).

5. Lights are required if operating in dark.

Rules to observe during navigation

1. Be responsible and strictly follow the safety rules. Do not neglect the safety rules; this could hazard your life and lives
of others.

2. Learn to keep control of your boat.

3. Respect local regulations and practices.

4. Navigate on “sheltered water” only.

5. Remember weather conditions can rapidly deteriorate. Always be sure that you can reach a shelter rapidly.

6. Do not take alcohol or drugs before or while operating your boat. All passengers should maintain sobriety in all
voyage.

7. Keep fire away. Do not smoke on board.

8. Make sure your passengers remain sit. Only if the boat is at rest or at low speeds, passengers can sit on the tubes
and grab the line around the boat. At planning speeds, in rough water or during sharp turns, all passengers should
position themselves in seats or on the floor.

9. No bow riding. Bow riding is illegal in most areas and is extremely dangerous.

10. Be very careful when you moor. Arms and legs can be hurt when hanging off the boat.

11. Always avoid areas where divers/swimmers are in the water. Keep a sharp lookout especially when operating near
beaches and launch sites. The Alpha flag indicates proximity of divers. You MUST stay at a good distance (minimum 50
meters).

MAINTENANCE AND STORAGE

Depending on the parts usage, keep some spare parts available. If you want to replace a part, consult local agent for
factory authorized parts when servicing system.

Clean your boat after a trip to prevent damage from sand, salt water or sun exposure. Use a garden hose to wash the
boat and a sponge and mild soap to clean most dirt. Make sure the boat is completely clean and dry before storing;
otherwise the boat will be mouldy.

Do not use solvents to clean the boat, solvents may damage material or plastic components.

Store all boat accessories in a dry storage location with ventilation. Make sure that all parts are dry before storage.
You can store the boat inflated or deflated.

_ Choose a dry and cool place to store the boat.

_ Do not hang the boat up.

_ Do not place any heavy or sharp objects oniit.

The boat is designed to be storable, seasonal boat. If you live in a temperate area in which the boat will not be in use
all year-round, it is STRONGLY RECOMMENDED to deflate the boat and dry it thoroughly, and store it in a protected
area for the off-season. This will help extend your boat life and prevent a safety hazard from developing while the
boat is not in use.
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Warning:

Certain household cleaning solvents, chemicals and other liquids (such as battery acid, oil and gasoline) could
damage the PVC fabric. In the event of spill or mishandling, you should check for leaks and inspect for structural

integrity.
UNSASSEMBLY

1. Remove all the accessories from the boat: (oars. oar lockers)

2. Open all valves and deflate the boat completely.

3. Fold the boat (make sure that the boat is clean and dry. See the above Maintenance & Storage chapter).
4. Put boat and air pump, oars into carry bag for storage.

TROUBLE SHOOTING

When you find the boat appears a bit soft, it might not definitely be because of a leak. Firstly you can check if valve
caps are loose. If all valves are in good condition, you can consider if it is caused by temperature variation: If the boat
was inflated in the day at higher temperature, say, 35 °C (95 F), and air might cool down to 25 C (77 F) overnight, so
that the pressure on the hull may lower down, and the boat will appear soft the next morning.

If valves and temperature variation are not the reasons, you need to start looking for a leak:

1. Position the leak area: you can check your boat from a few feet away or flip it over and closely check over the
outside. Any large leaks should be clearly visible.

2. Check valves system for leak.

3. Pinpoint the location of the leak: spray mild soapy water over the suspicious areas. Any leak will produce bubbles.

REPAIRS

Little holes or puncture can be repaired with the repair kit coming along with the boat:

1. Find the leak.

2. Thoroughly clean the area surrounding the leak to remove any dirt or grime.

3. Cut a piece of repair material in round shape, which should be larger than the damaged area.

4. Using a piece of the repair kit, trace outline of the patch lightly.

5. Apply adhesive to the underneath side of the patch and around the area to be repaired. Coat the affected area
lightly but completely with glue.

6. Put the patch on the damaged area and press down firmly.

7. Allow 12 hours for repair to dry. After patch has dried, apply glue around the edges for a complete seal (dry 4 hours)
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Instrucciones de utilizacién para botes inflables segin ISO
6185-1 categoria | "SEVEN BASS”

Lea detenidamente estas instrucciones de utilizacion antes de utilizar el bote. Deben observarse las indicaciones que
contienen. Su inobservancia puede acarrear importantes peligros. Es especialmente important e observar las
indicaciones de advertencia. Debe observarse la secuencia correcta del inflado y del montaje. El piloto del bote esta
obligado a observar las directrices locales para trafico naval y las instrucciones de la policia fluvial.

Indicaciones de advertencia

= jCuidado con el viento y las corrientes procedentes de tierra!

= No superar las especificaciones de la placa de caracteristicas.

= Utilizar basicamente el bote inflable s6lo en zonas costeras protegidas hasta aprox. 300 m.

< Hay que tener en cuenta que su fuerza muscular debe ser suficiente para volver la misma distancia que ha
recorrido en su embarcacion.

« Se cuida de que no llegue en una orilla pedrogosa y/o en un bajio, en caso contrario se puede surgir deterioro en
el plastico.

= iNo usa en viento de fuerza mas de 4 y/o en las olas mas grandes de 0,3 metros!

= En caso de acercarse un temporal, buscar inmediatamente aguas tranquilas o la playa.

= Los nifios s6lo pueden utilizar el bote acompafiados por un adulto.

= Conviene que los nifios y los no nadadores lleven siempre puesto un chaleco salvavidas.

< Si no se distribuye uniformemente el peso de personas y carga, existe peligro de naufragio.

= No utilizar como balsa con el lado inferior hacia arriba.

< No realizar modificaciones en el bote que pongan en peligro la seguridad.

= En caso de deterioro de la embarcacion durante el uso en el agua, no hay que bajar de la embarcaciéon. A causa
de su fuerza ascansional la embarcacion con pasajeros se puede mantener a flote, alin con una de sus camaras
totalemente desinfladas. el sistema de dos camaras independientes garantisa maniobrabiliad segura!!

= En aguas profundas siempre embarcarse por la popa, el embarque por la parte lateral puede causar la zozobra de
la embarcacion.

e Quando se usa la embarcaciéon siempre se debe llevar las pagayas, sin pagayas no se puede manejar
correctamente la embarcacion.

Caracteristicas técnicas

XZM—380

- 2, < “«
{ !

A A vV )\

MODELO L(?rl\é(_;rlltJD ANCHO No. OF [PESO NETO I\CII::)I?I(IZJ/I); MAX DE
(cMiNGH) |TOTAL (em)| PLAZAS | (KGLBS) |  ~/'oo |PERSONAS

XZM-230 230/7'6" 131/4'7" 3+1 36/79 350/772 2
XZM-270 270/8'10" 152/4'11" 3+1 46/101 484/1067 3.5
XZM-320 320/10'6" 151/4'11" 3+1 56/123 566/1248 4.5
XZM-380 380/12'6" 168/5'7" 3+1 76/168 727/1603 6
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Instalacion
Despliegue el barco con cuidado en una superficie plana, donde no haya piedras, grava, ramas ni otros objetos

afilados. Revise si el barco viene con todas sus respectivas partes (valvulas, asientos de madera, bomba de pie, remo,
kit de reparacion y su bolsa de transporte.

Antes de colocarlo en el suelo, inflar un poco las camaras de aire a excepcion de la quilla. No inflar demasiado en la
primera vez, esto puede ser perjudicial para la estructura del barco. Asegurese de utilizar la bomba de aire incluida
en este barco (NUNCA utilizar compresores de aire de alta presion).

Valvulas

Las valvulas son pre-ensambladas, se pueden dejar instaladas de forma permanente. Desenrosque la tapa delantera
de la valvula y monte la manguera de la bomba para llenar el barco.

El asiento de madera (opcién)

El numero asientos de madera incluidos en cada barco son:

Modelo XZM 230 XZM 270 XZM 320 XZM 380
Asiento de 3 3 4 5
madera

Entre cada asiento se debe insertar un vastago de plastico o de madera. Coléquelos con la parte ancha hacia
arriba. (Ver Dibujo 1). En cada barco hay dos vastagos que se deben insertar en las ranuras ubicadas en cada
extremo de los asientos de madera. Estos vastagos aseguran el asiento de madera incluso de las olas.

upper side
C 1 | ¢ ) floorboard
down side
s drawing 1
side joiner
L 1
inside joiner | [ inside joner nside joiner
« “ «
1 2 3| |13
L |
side joiner drawing 2

Instalacidon del asiento de madera

1) Empezar con la pieza No. 1, presidnelo lo mas duro posible hasta que la base de la valvula de la quilla este
armada a la mitad.

2) Ahora coloque la ultima pieza 3 o 4, presidnela lo mas duro posible en el marco del espejo de popa.

3.1) Para los modelos que tienen dos vastagos de plastico o de madera: Colocar un vastago en la tabla No. 1y

presione la tabla No. 2 en el. Jale la tabla No. 2y 3 un poco y luego presione ambas tablas cuidadosamente.

(Ver foto No. 3)

3.2) Para los modelos que tienen 3 vastagos de plastico o madera: Colocar un vastago en la tabla No. 1y
presionar la tabla No. 2 en el. Coloque otro vastago en la tabla No. 2 y presione la tabla No. 3 en el. Jale la tabla
No. 3y 4 un poco y coloque la otra tabla en medio de ambas hasta que quepan perfectamente. Ahora
presione ambas tablas cuidadosamente. (Ver foto No. 3)

Notara que las primeras veces sera dificil armar el asiento de madera, pero luego sera menos complicado
debido al estiramiento del material.
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drawing 3

Instalacion de la base del montaje del motor

Instale la base cuando el barco este medio inflado. Es complicado de instalar la base cuando el barco esta
completamente inflado.

drawing 4

Montaje del remo

Enrosque el acoplador con el eje delantero, luego inserte el eje trasero en los escalamos desde fuera de la
embarcacién y Unalos atornillando el acoplador con el gje trasero. Luego el acoplador se coloca en el interior de los
escalamos para evitar que el remo caiga al agua.

Inflado

Infle las camaras de la embarcacion segun las secuencias numeradas (1), (2) y (3), y luego (4) y (5). Es muy
importante respetar la secuencia numerada, de no hacerlo, es posible que la embarcacion no se infle
correctamente. Puede utilizar una bomba de aire manual o de pie, o una bomba eléctrica de baja presion para
inflar la embarcacion. Es recomendado utilizar la bomba de aire incluida con el barco. No utilice compresores de
aire de alta presion. Infle cada camara de aire segun la secuencia numerada hasta que todas las camaras estén
llenas.

Advertencia: No infle demasiado en una sola vez, esto puede ser perjudicial para la estructura de la embarcacion. El
exceso de inflado en las camaras puede ocasionar que la embarcacion explote o dafiar las costuras de la misma.
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INSTRUCCIONES DE FUNCIONAMIENTO

Preparacion antes de partir

Adquiera informacién necesaria e informe a otros pasajeros:

1. Obtenga informacién sobre las leyes, la regulacién y los peligros locales relacionados con actividades acuaticas y
funcionamiento de embarcaciones.

2. Verifique el pronéstico del tiempo y las condiciones de las corrientes, las mareas y el viento locales.

3. Informe a alguien en tierra la hora a la que planea regresar.

4. Explique el funcionamiento basico de la embarcacion a todos los pasajeros.

5. Asegurese de que por lo menos uno de los pasajeros pueda navegar la embarcacion en caso de emergencia.

6. Aprenda cémo determinar la distancia que puede cubrir, y recuerde que las condiciones climaticas adversas
pueden alterar este céalculo.

Comprobar el estado de funcionamiento de la embarcacién y los equipos:

1. Compruebe la presion de inflado.

2. Compruebe todas las valvulas de seguridad.

3. Compruebe que la carga esté distribuida uniformemente en la cubierta de la embarcacion: de la proa a la popa
y de lado a lado.

4. Para esta embarcacion se recomienda Unicamente una potencia de motor inferior a 2,5 HP.

Comprobar que el equipo de seguridad requerido esté a bordo

(Verifique las leyes y las regulaciones del pais o la localidad donde va a navegar)
1. Un dispositivo personal de flotacion (DPF) para cada pasajero.

2. La bomba de aire, el kit de reparacion de remos y el kit de herramientas.

3. El equipo obligatorio.

4. Los documentos de la embarcacioén y su licencia para navegar (si corresponde).
5. Luces en caso de navegacion durante la noche.

Reglas que se deben cumplir durante la navegacién

1. Sea responsable y siga estas normas de seguridad al pie de la letra. No ignore ninguna de estas normas, de hacerlo
podria poner en peligro su vida y la de otros.

2. Aprenda a controlar su embarcacion.

3. Respete las normas y las practicas locales.

4. Navegue Unicamente en “aguas protegidas”.

5. Recuerde que las condiciones climaticas pueden empeorar rapidamente. Asegurese siempre de que puede llegar
a un refugio con rapidez.

6. No consuma alcohol ni drogas antes de navegar el barco ni tampoco durante el viaje. Todos los pasajeros deben
mantenerse sobrios durante todo el viaje.

7. Mantenga el fuego a distancia. No fume a bordo.

8. Asegurese de que los pasajeros permanezcan sentados. Los pasajeros pueden sentarse en los flotadores y agarrar
la linea alrededor del bote sélo si la embarcacion esta inmovil o se desplaza a velocidades bajas. A velocidades de
planeo, en aguas agitadas o durante giros bruscos todos los pasajeros deben ubicarse en los asientos o en el suelo.

9. No viaje en la proa. Esta practica es ilegal en la mayoria de las zonas y es extremadamente peligrosa.

10. Tenga cuidado al amatrrar. Los brazos y las piernas pueden sufrir lesiones si cuelgan fuera de la embarcacion.

11. Prestar mucha atencion a evitar siempre areas donde haya buzos o nadadores en el agua, especialmente
cuando esté navegando cerca de playas y sitios de lanzamiento. La bandera Alfa indica proximidad de buzos. DEBE
mantener una distancia prudente (50 metros como minimo).

MANTENIMIENTO Y ALMACENAMIENTO

Tenga disponibilidad de piezas de repuesto en funcién del uso de las piezas. Si desea reemplazar una pieza consulte
con su agente local para obtener piezas autorizadas de fabrica a la hora de realizar mantenimiento del sistema.
Limpie la embarcacion después de un viaje para evitar dafios causados por la arena, el agua salada y la exposicion
al sol. Utilice una manguera de jardin para lavar la embarcacién y una esponja y jabén suave para limpiar la
suciedad. Asegurese de que la embarcacion esté completamente limpia y seca antes de almacenarla, de lo
contrario se enmohecera.

No utilice solventes para limpiar la embarcacion ya que estos pueden dafiar el material o los componentes de
plastico.

Almacene todos los accesorios de la embarcacion en un lugar seco y con ventilacion. Asegurese de que todas las
piezas estén secas antes de almacenarlas.

La embarcacion puede guardarse tanto inflada como desinflada.

_ Elija un lugar seco y fresco para almacenar la embarcacion.

_ No cuelgue la embarcacion.

_ No coloque objetos pesados o afilados encima de la embarcacion.
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La embarcacion esta disefada para ser utilizada en temporada y luego almacenarse. Si vive en una zona templada
en la que la embarcacion no se usara todo el afio, se RECOMIENDA desinflar el bote y secarlo completamente para
después almacenarlo en un area protegida durante la temporada baja. Esto ayudara a prolongar la vida util de la
embarcacion y evitar que se generen peligros de seguridad mientras el bote no esta en uso.

Advertencia:

Ciertos disolventes de limpieza domeésticos, las sustancias quimicas y otros liquidos (tales como acido de bateria,
aceite y gasolina) pueden dafar el tejido de PVC. En caso de derrame o manejo indebido, debe verificar la
presencia de fugas e inspeccionar la integridad de la estructura.

DESMONTAIE

1. Quite todos los accesorios de la embarcacion: (remos, escalamos)

2. Abra todas las valvulas y desinfle el bote completamente.

3. Doble la embarcaciéon (aseglrese de que esté limpia y seca. Consulte el capitulo anterior Mantenimiento y
almacenamiento).

4. Coloque la embarcacion, la bomba de aire y los remos dentro de la bolsa de transporte.

SOLUCION DE PROBLEMAS

Si nota que la embarcacién parece estar algo blanda, no necesariamente se debe a una fuga. Primero verifique si
las tapas de las valvulas estan flojas. Si todas las valvulas estdn en buen estado, puede considerar si se debe a una
variacion de temperatura: si la embarcacion se inflé durante el dia a una temperatura mas alta, por ejemplo a 35°C,
y el aire se enfrié a 25°C durante la noche, la presidn del casco disminuye y la embarcacion parecera mas blanda la
mafana siguiente.

Silas valvulas y la variacién de temperatura no son las razones, debe comenzar a buscar una fuga:

1. Ubique el area de la fuga: puede verificar la embarcacién desde unos metros de distancia o voltearla y verificar la
parte exterior de cerca. Las fugas grandes son claramente visibles.

2. Compruebe el sistema de valvulas para ver si hay fugas.

3. Identifique la ubicacion de la fuga: rocie las posibles areas con agua ligeramente jabonosa.

Cualquier fuga producira burbujas.

REPARACIONES

Los pequefios agujeros y las pinchaduras se pueden reparar con el kit de reparacién que viene con la embarcacion:

1. Encuentre la fuga.

2. Limpie cuidadosamente la superficie en torno a la fuga para quitar cualquier suciedad.

3. Corte un trozo circular del material de reparacion (debe ser mas grande que el area dafada).

4. Utilizando una pieza del kit de reparacion, trace un leve contorno del parche.

5. Aplique adhesivo en la parte trasera del parche y alrededor de la zona que se va a reparar. Recubra la superficie
afectada completamente con una capa fina de pegamento.

6. Coloque el parche sobre la superficie dafiada y presione con firmeza.

7. La reparacion tardara 12 horas en secarse. Una vez que el parche se haya secado, aplique pegamento alrededor
de los bordes para sellarlo completamente (tarda cuatro horas en secarse).
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Manual de Uso para canoa inflavel segundo I1SO 6185-1, categorias | "SEVEN
BASS”

Leia atentamente e por completo este manual de uso antes de usar a canoa! Respeite as instru¢gdes contidas neste
manual! Nao respeitar as instrugdes pode causar riscos consideraveis!O respeito dos avisos € muito importante!
Respeite a cronologia correcta de enchimento e constituicdo! O conductor da canoa deve respeitar as disposicdes
locais regidas pela navegacao, e as instrucdes dadas pela policia fluvial ou maritimal!

Avisos

Prudéncia quando o vento e o corrente andam da borda/praia até o largo!

N&o ultrapasse os parametros indicados na placa!

S6 use esta canoa inflavel nas zonas proximas da borda/ praia até 300m!

Cuidado, deve ter forga muscular que chegue para poder remar e voltar até o seu ponto de partida.

Cuide em n&o chegar a uma praia bordada de pedras ou de baixo fundo: pode estragar a casca do barco.

N&o use a canoa quando os ventos superam uma forca de 4 e/ou quando as ondas superam uma altura de

30cm!

e Se uma tempestade é anunciada, volte de imediato em agua calma ou na praia!

e O uso desta canoa € proibido as criancas sem a presenca dum adulto!

e As criangas e passageiros que nao sabem nadar tém que usar um colete de salvagdo permanentemente!

e A canoa arrisca-se a virar se 0s passageiros nao se repartem nela equilibradamente ou se arescentar peso!

e Nunca vira a canoa para a usar como prancha de mergulho!

¢ N&o altere nem acrescente a canoa nada que possa prejudicar a sua segurancgal!

e Nao deixe o barco em agua quando foi estragado durante o uso. Se uma camara de ar rebenta ou esta
estragada, a canoa fica em agua com todos os seus ocupantes gracgas a sua forgca consideravel. O sistema
dupla cAmara de ar garante que possa manobrar com seguranca.

e Em agua profunda, tem de subir na canoa por tras porque pode virar o barco se subir pelos lados.

e Durante o uso, tem de levar os remas porque n&o pode manobrar corretamente a canoa sem remas.

Caracteristicas técnicas

A am

MODELG | CUMPRIMENTO TOTAL | LARGURA No. DE PESO ﬁ:;lfn‘: MAX DE
(CM/INCH) TOTAL(cm) | CAMARAS (KG/LBS) PESSOAS
(KG/LBS)
XPBFX-230 230/76" 131/47" 3+1 36/79 350/772 2
XPBFX-270 270/8'10" 152/4'11" 3+1 46/101 484/1067 35
XPBFX-320 320/106" 151/4'11" 3+1 56/123 566/1248 45
XPBFX-380 380/12'6" 168/57" 3+1 76/168 727/1603 6
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Consituigcao
Desdobrar cuidadosamente o barco num local limpo, sem pedras, gravihdes, ramos ou qualquer tipo de objecto
cortante ou agugcado. Verifique se o barco foi mandado com todos os elementos ( valvulas, banco de madeira,

varinhas de madeira, bomba de ar, remas, kit de reparagéo e saco de transporte).

Antes de colocar o barco no chdo, encher um pouco as camaras de ar excepto a do meco. Nao as encher muito a
primeira vez, pode ser prejudiciavel para a estrutura do barco.
Use a bomba de ar incluida com o barco ( NUNCA USAR compressores de ar de alta pressao).

As Valvulas

As valvulas estao préjuntadas, podem ser instaladas de maneira permanente.
Desfaca a tampa da frente e fixe o tubo da bomba de ar para encher o barco.

Laminas de madeira (opgao)

O numero de bancos de madeira incluidos neste barco é :

Modelo XPBFX 230 XPBFX 270 XPBFX 320 XPBFX 380
Varinhas de

plastico 2 2 3 4
Vannha; de 3 3 4 5

madeira

Insira a varinha de plastico ou de aluminio no meio de cada lamina. Coloque-a com a parte mais larga para cima.
(Ver esquema 1). Em cada barco, ha duas varinhas para colocar nos encaixes situados de cada lado das laminas de
madeira. Estas varinhas rigidificam o conjunto.

upper side
C ) | [ ) floorboard
down side
o drawing 1
side joiner
L )
inside joiner | [ inside joiner inside joiner
« o “~
1 2 2 3 3
L |
side joiner drawing 2

Constituicao do chdo

1) Comece pela pecga n°1, aperte muito forte até que a base da valvula da quilha esteje encaixada a meio.
2) Depois, coloque a ultima pecga n° 3 ou 4, aperte muito forte até o travessao.

4)
3.1) Para os modelos com duas varinhas de plastico ou de aluminio : Colocar a lamina na tabela n°l e
pressionar até a tabela n°2. Estique um pouco nas tabelas n°2 ou 3 e aperte os dois quadros
cuidadosamente. ( Ver foto n°3).

3.2) Para os modelos com 3 varinhas de plastico ou de aluminio : Coloque a varinha na tabela n°1 e
pressione até a tabela n°2. Coloque outra varinha na tabela n°2 pressione até a tabela n°3.
Estigue um pouco no quadro n°3 e 4 e coloque a placa no meio das duas até que o encaixe seja perfeito.
Depois, pressione as placas cuidadosamente ( ver foto n°3).

Note que as primeiras vezes , vai ser dificil juntar o chao de madeira, mas depois sera& menos complicado
por causa do alongamento da matéria.
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floorboard inside joiner push push
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drawing 3

Constituicao do suporte motor

Instale a base quando o barco estiver meio cheio. E complicado instalar a base quando o barco esta
completamente enchido.

drawing 4

Constituigdo do rema

Aperte a peca para juntar os remas na parte de cima do cabo, introduzir a parte inferior do cabo nas toleteiras
/argolas do lado exterior do barco e junte-as duas apertando a peca na parte inferior. A peca deve ser colocada
depois no interior das argolas para evitar que o remo escorregue na agua.

Enchimento

Encher as camaras de ar do barco por ordem dos nimeros : (1) e (2), em seguida (3), (4) e (5). E muito importante
respeitar a ordem dos nimeros, se nao, arrisca-se a hdo encher correctamente o barco. Pode usar uma bomba de
ar a mao ou a pé ou ainda uma bomba de baixa pressdo eléctrica para o encher. Nunca use compressores de ar
de alta pressdo. Enche cada camara de ar na ordem dos nimeros até que os tubos estejam inteiramente enchidos.

Aviso: nao encha as camaras de ar de uma sO vez; arisque a compremeter a estrutura do barco. Encher
demasiado as camaras de ar pode acabar por rebentar o barco ou estragar as costuras.
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MANUAL DE USO

Preparag¢do antes da partida

Junte as informacgdes necessarias e comunique-as aos outros passageiros.

1. Informe-se sob as leis e os regulamentos locais e sob os riscos ligados as actividades nauticas e a navegacgao.

2. Verifique as previsdes meteorolégicas e as correntes, marés e condigdes de ventos locais.

3. Informe alguém em terra da sua suposta hora de regresso.

4. Explique os rudimentos da navegacao a todos os passageiros.

5. Assegure-se que pelo menos um dos passageiros € capaz de pilotar o barco em caso de emergéncia.

6. Aprenda como calcular a distancia que pode percorrer e ndo se esqueca que pode variar em funcdo das
condi¢cdes meteoroldgicas.

Verificagao do estado do barco e dos seus equipamentos

1. Verifique a presséo de enchimento.
2. Verifique todas as valvulas de seguranca.
3. Verifique que a carga de peso esteja conforme no chédo do barco ; frente/ tras e bombordo/ estibordo.

Verificagdo da presenca a bordo do equipamento de seguranga necessdria ( Informe-se sob
as leis e regulamentos do pais ou da localidade na qual naviga).

1. Colete de salvacédo ( accessorio individual) para cada passageiro.
2. Bomba de ar, remos, kit de reparacao e mochila de ferramentas.
3. Equipamento obrigatério.

4. Documentos do barco e carta de navegacéao ( se necessaria).

5. As luzes s80 necessarias se havega na obscuridao.

Regras a respeitar durante a navegacgdo

1. Tenha um comportamento responsavel e respeite escrupulosamente as regras de seguranca.

N&o ignore as regras de seguranca. Poderia pdr em perigo a sua vida e a das outras pessoas.

2. Aprende a controlar o seu barco.

3. Respeite os regulamentos e usos locais.

4. Navegue unicamente nas ‘’aguas protegidas’ .

5. Nao se esqueca que as condigcdes meteoroldgicas podem mudar e piorar rapidamente.

Assegure-se que possa sempre encontrar um abrigo rapidamente.

6. Nao consuma nem alcool nem drogas antes ou durante a navegacao. Todos os passageiros devem ficar sébrios
durante a integralidade da viagem.

7. Nao fume a bordo.

8. Assegure-se que os passageiros fiquem sentados. Os passageiros nao se podem sentar nas béias nem tém que
agarrar a corda de volta do barco ou s6 quando esta parado ou anda lentamente.

Quando o barco navega num mar mexido ou toma curvas estreitas, todos os passageiros devem se sentar nos
assentos ou no chao.

9. Proibicao de se sentar na proa. Fazerisso € ilegal na maioria das regides e € extremamente perigoso.

10. Sé prudente quando se molha. Pode se aleijar nos bragos e nas pernas se as deixa em suspenso fora do barco.

11. Evite sempre as zonas de banho. Sé sempre atento, em particular quando navega a proximidade de praias e de
zonas de banho.

O pavilhdo Alpha indica a proximidade de mergulhadores. DEVE sempre ficar a distancia razoavel ( pelo menos 50
metros).

CUIDAR DO BARCO E ARRUMA-LO

1. Segundo o indice de uso das pecas, guarde algumas pecas de troca. Se quiser mudar uma pecga, contacte um
vendedor local para beneficiar de pecgas de origem.

2. Limpe o seu barco depois duma escursdo para evitar que a areia, a &gua salgada ou a exposiGao ao sol estrague
o barco.

Use uma mangueira para lavar o barco e uma esponja com um sabonete suave para eliminar a maioria das
impurezas. Assegure-se que o barco esteje totalmente limpo e seco antes de o arrumar, para evitar o mofo.

3. Nao use solvantes para limpar o barco. Os solvantes podem danificar os materiais ou os componentes de plastico.
4. Desmonte todos os acessorios do barco num sitio seco e arejado. Verifique que todos os elementos estejam secos
antes de os arrumar.

Pode guardar o barco montado ou desmontado.

_ Escolha um sitio seco e fresco para desmontar o barco.

_ Nao pendure o barco.

_ Nao coloque nenhum objecto pesado ou cortante no barco.
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O barco é uma embarcagao estacionaria, concebida para ser arrumada. Se vive numa regido fria onde o barco
nao pode ser usado todo o ano, € muito recomendado de desenchar o barco e de secéa-lo por completo antes de o
arrumar num sitio protegido.

Conservara o barco mais tempo.

Aviso:

Alguns solvantes de limpeza, productos quimicos e outros liquidos ( como o acido sulférico, 6leo e gazolina) podem
danificar o tecido PVC. Se deitar um pouco ou que fagca um erro de manipulacao, deve verificar a auséncia de furo
e inspectar a integralidade estrutural do embarque.

DESMONTAGEM

1. Tire todos os acessoérios do barco : remos e argolas.

2. Abra todas as valvulas e desencha completamente o barco.

3. Dobre o barco ( assegure-se que o barco esteja limpo e seco. Consulte o capitulo “’Cuidar do Barco e Desmonta-
lo’” acima.

4. Guarde o barco, a bomba de encher e os remos no saco de transporte previsto para a arrumacgao.

EM CASO DE AVARIA

Se o barco |he parece mole, ndo vem necessariamente dum furo.

Controle em primeiro lugar que os capuchos das valvulas ndo sejam desapertadas. Se todas as valvulas estdo em
bom estado, verifique que nao houve variagdo de temperatura : se o barco foi enchido- digamos 35 °C (95 °F) -, e
que a temperatura baixa a 25 °C (77 °F) durante a noite, a pressdo no casco pode diminuir e o barco pode parecer
mole na manha seguinte.

Se as valvulas e as variagdes de temperaturas nao estdo em causas, deve procurar o furo :

1. Localise a zona do furo : pode examinar o seu barco a uma distancia de alguns centimetros ou vira-lo e inspectar
com atencgéao a parte exterior . Furos importantes devem ser claramente visiveis.

2. Verifique a auséncia de furo a nivel das valvulas.

3. Repare o sitio do furo : vaporize agua com sabao ( suave) nas zonas suspeitas. Um furo produze borbulhas.

REPARACOES

A reparacao de furos ou perforagcdes menores pode ser feita com o kit de reparagao junto com o barco.

1. Encontre o furo.

2. Limpe perfeitamente a zona de roda do furo para eliminar as impurezas.

3. Corte um patch de forma redonda, maior do que a zona a reparar.

4. Com a ajuda dum dos ustensis do kit de reparacao, traca o contorno da patch.

5. Coloque a cola na face inferior da rustina e de volta da zona a reparar. Cobra ligeiramente mas completamente
a zona a reparar de cola.

6. Coloque a rustina danificada e pressione com forga.

7. Deixe secar a reparacao durante 12 horas. Uma vez que a rustina secou, deite cola nas bordas para uma
vedacéo total ( deixe secar durante 4 horas).
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Istruzioni per I'uso del battello pneumatico secondo la
normativa ISO 6185-1 categorie | "SEVEN BASS”

Leggere attentamente queste istruzioni prima di usare il battello pneumatico! Attenersi scrupolosamente alle istruzioni
stesse! In caso di disattesa delle stesse si puod incorrere in seri pericoli! E’ molto importante osservare le avvertenze sulla
sicurezza! Osservare la giusta sequenza per il gonfiaggio e per il montaggio! Il conducente del battello pneumatico e
obbligato a rispettare le prescrizioni per la navigazione e le disposizioni della polizia fluviale!

Attenzione

= Fare attenzione al vento di terraferma e alle correnti!

= Non superare i dati indicati sulla targhetta dell’imbarcazione!

= Usare il battello pneumatico solo in zone protette accanto alla riva fino a 300 m circa!

= Calcolate che la vostra forza per remare deve essere sufficiente anche per il tragitto di ritorno.

« Badate di non giungere a rive pietrose o in acque profonde, altrimenti il foglio potrebbe danneggiarsi.

« Non usarlo in caso di vento di forza superiore a 4 e/o in caso di onde oltre 0,3 metri di altezza!

< In caso d’imminente bufera, dirigersi subito in acque basse o sulla spiaggia!

= | bambini possono salire sul battello pneumatico solo se accompagnati da persona adulta!

= | bambini e le persone che non sanno nuotare devono portare sempre un giubbotto salvagente!

« In caso di distribuzione disomogenea del carico da parte di persone o altri carichi, sussiste il pericolo di
capovolgimenti!

<« Non usarlo come trampolino natante con la parte superiore rivolta verso il basso!

= Non effettuare modifiche al battello pneumatico che possano pregiudicare la sicurezzal

< In caso che il vostro cannotto dovrebbe danneggiarsi durante I’'uso, nhon abbandonatelo. In caso una camera
d’aria dovesse difettarsi, il cannotto con i passeggeri a bordo & in grado di mantenersi sul’acqua grazie alla sua
potente forza motrice. Il sistema doppiacamera garantisce una manovra sicura.

= In acque profonde risalite a bordo solamente dalla poppa del cannotto, altimenti se salite dalla parte laterale,
provochereste il capovolgimente del cannotto.

= Ricordate di portare i remi sempre assieme durante I’'uso, altimenti il cannotto non & manovrabile.

Dati tecnici

A am

Lunghezza |Larghezza |Numero di |Peso Carico

totale totale camere netto H.P. Max |Massimo Persone
Modello Max.

(em/pollici) | (cm) (Kg/libbre) (Kg/libbre)
XZM-230 230/7'6" 131/4'7" 3+1 36/79 4 380772 2
XZM-270 270/8'10" 152/4'11" 3+1 46/101 10 484/1067 3.5
XZM-320 320/106" 151/4'11" 3+1 567123 15 566/1248 45
XZM-380 380/12'6" 168/57" 3+1 76/168 20 72711603 6
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Disimballaggio

Prima di aprire la barca, accertarsi di capire esattamente come sia piegata.
Aprire la barca su una superficie piatta e controllare che siano presenti tutte le parti (valvole, sedile di legno o banco
gonfiabile, pompa a piede, remi, giunti interni in alluminio, giunti laterali, kit di riparazione e borsa per il trasporto)

Prima di montare il pavimento, gonfiare leggermente le camere d’aria (tranne quella della chiglia). Usare solo la
pompa a piede fornita con la barca (Non usare pompe ad alta pressione).

Valvole

Le valvole sono preassemblate e possono essere lasciate come sono. Allentare il puntalino ed inserire il tubo della

pompa per gonfiare la barca. Per estrarre il cappuccio, & necessario premerlo ed estrarlo dall'interno. Agire nello
stesso modo per chiudere le valvole.

Pavimento in legno (opzione)

I numero di tavole per il pavimento fornite con la barca sono:

Modello XZM 230 XZM 270 XZM 320 XZM 380
Tavola 3 3 4 5

Tra una tavola e I’altra € necessario inserire un giunto interno. Inserire i giunti interni con il lato largo rivolto verso I’alto
(Fig. 1). Ogni barca ha due giunti laterali da fissare nei fori ai lati delle tavole usate per il pavimento. Questi giunti
servono per stabilizzare il pavimento anche in caso di onde.

lato superiore

— 'y | tavola
Gy m—ca J _—
late inferiore figura 1
giunto laterale
—
N g T
g giunto ™ giunto gxu:*to
interno interno 1ntorno
i < | &
[ O 1 l 0 )
~ |
| ’
giunto laterale figura 2

Come disporre le tavole per il pavimento

4) Iniziare con la la numero 1. Spingerla verso la punta finché la valvola della chiglia non si trova al centro del
foro di questa tavola.

5) Disporre ora I'ultima tavola numero 3 o 4 premendola fin dove possible sotto I’arcaccia.

3.5) Per i modelli con 2 giunti interni: Posizionare uno dei giunti sulla tavola 1. Premere la tavola 2 all'interno del
giunto. Sollevare lievemente le tavole numero 2 e 3. Premere con attenzione verso il basso le due tavole. (Fig.
3)

3.6) Perimodelli con 3 giunti interni: Posizionare uno dei giunti sulla tavola 1 e inserirvi la numero 2. Posizionare un
altro giunto sulla tavola 2 ed inserirvi la 3. Sollevare lievemente le tavole 3 e 4 e posizionare |'altro giunto nel
mezzo, finché non entrambe sono inserite. Premere con attenzione verso il basso le due tavole. (Fig. 3)

Le prime volte le tavole non entreranno facimente, ma dopo un po’ il materiale si allentera e sara tutto piu
facile.
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tavola giunto interno spingere spngere arcaccia
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Come disporre la base per il motore

Disporre la base quando la barca é gonfia solo a meta, poiché ¢ piu difficile quando é totalmente gonfia.

Figura 4

Montaggio del remo

Awvvitare |la pala alla parte superiore dell’asta, inserire quindi la parte posteriore dell’asta nello scalmo dall’esterno
della barca e unire avvitando la pala alla parte posteriore del’impugnatura. Posizionare quindi la pala all’interno
dello scalmo per non far cadere il remo in acqua.

Gonfiaggio

Gonfiare le camere d’aria della barca in ordine numerico: prima (1) e (2) poi (3), (4) e (5). E molto importante seguire
I’ordine numerico: in caso contrario la barca potrebbe essere gonfiata in maniera sbagliata. Per gonfiare la barca e
possibile usare una pompa a mano o a piede o una pompa elettrica a bassa pressione; siraccomanda di usare la
pompa a piede fornita con la barca. Non usare compressori ad alta pressione. Gonfiare ogni camera d’aria in ordine
numerico, finché non sono tutte piene.

Attenzione: Non gonfiare eccessivamente e tutto in una volta; potrebbe danneggiare il corpo della barca. Il
gonfiaggio eccessivo delle camere potrebbe far esplodere la barca o danneggiarne le cuciture.
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ISTRUZIONI D'USO

Preparazione prima della partenza
Raccogliere le infformazioni necessarie ed informare gli altri passeggeri:

1. Informatrsi sulle leggi locali, sulle regole e sui rischi delle attivita in acqua e sulla barca.

2. Controllare le previsioni del tempo, le correnti, le maree e le condizioni del vento.

3. Comunicare a qualcuno sulla terraferma I’orario previsto per il rientro.

4. Spiegare a tutti i passeggeri le basi del funzionamento della barca.

5. Assicurarsi che almeno un passeggero sappia manovrare la barca in caso di emergenza.

6. Imparare a calcolare la distanza che si puo coprire, ricordando che potrebbe cambiare, in caso di cattivo tempo.

Controllare il corretto funzionamento della barca e della strumentazione:

1. Controllare la pressione.

2. Controllare tutte le valvole di sicurezza.

3. Controllare che il carico sia distribuito sul ponte in maniera omogenea: da cima a fondo e sui lati.
4. Siraccomanda di usare su questa barca solo motori con meno di 2,5 CV.

Controllare la presenza a bordo di strumentazione di sicurezza

(Controllare le leggi del paese o della localita in cui si naviga)
1. Un dispositivo di galleggiamento per passeggero.

2. Pompa, kit di riparazione dei remi e attrezzi.

3. Strumentazione obbligatoria.

4. Carte nautiche e licenza nautica (se necessaria).

5. Luci, se si viaggia col buio.

Regole da osservare durante la navigazione

1. Essere responsabili e seguire attentamente le regole di sicurezza. Trascurare le regole di sicurezza potrebbe mettere
in pericolo la vita propria ed altrui.

2. Imparare a governare la barca.

3. Rispettare regole e convenzioni locali.

4. Navigare solo in acque sicure.

5. Ricordarsi che le condizioni del tempo possono peggiorare rapidamente. Assicurarsi sempre di poter raggiungere
un riparo velocemente.

6. Non assumere alcool o droghe prima di mettersi alla guida della barca. Tutti i passeggeri dovrebbero rimanere sobri
durante il viaggio.

7. Stare lontani dai fuochi. Non fumare a bordo.

8. Assicurarsi che i passeggeri restino seduti. Se la barca & ferma o a velocita ridotta, i passeggeri possono sedersi sulle
camere d’ariai e afferrare la corda intorno alla barca, ma devono sedersi sui sedili 0 sul pavimento quando si viaggia
a velocita sostenute, in acque mosse o quando si effettuano curve strette.

9. Non sedersi sulla prua. Sedersi sulla prua della barca € illegale quasi ovunque ed & estremamente pericoloso.

10. Fare attenzione quando si ormeggia. Ci si potrebbe danneggiare braccia e gambe, se pendono dalla barca.

11. Evitare sempre le aree in cui siano presenti sub o bagnanti. Prestare molta attenzione, specialmente se vicini a
spiagge o a vari. La bandiera rossa e bianca indica la vicinanza di sommozzatori. E OBBLIGATORIO tenersi a distanza
di sicurezza (minimo 50 metri).

MANUTENZIONE E CONSERVAZIONE

A seconda dell’uso delle parti, € consigliabile tenerne alcune di ricambio. Se se ne vuole sostituire una, consultare

un’agenzia locale per sapere quali parti sono consigliate dalla ditta.

Pulire la barca per evitare danni dovuti a sabbia, acqua salata o esposizione al sole. Usare un tubo di gomma per

lavare la barca e una spugna con sapone neutro per rimuovere la maggior parte della sporcizia. Assicurarsi che la
barca sia completamente asciutta e pulita prima di riporla; in caso contrario, potrebbe ammuffire.

Non usare solventi per pulire, perché potrebbero danneggiare il materiale o i componenti in plastica.

Riporre tutti gli accessori in un luogo asciutto e ventilato. Assicurarsi che tutte le parti siano asciutte prima di riporle.
E possibile riporre la barca sia gonfia che sgonfia.

_ Scegliere un luogo asciutto e fresco per riporre la barca.

_ Non appendere la barca.

_ Non collocare alcun oggetto pesante o appuntito sopra la barca.

La barca e progettata in modo da essere riponibile e per uso stagionale. Se si vive in una zona temperata, in cuila
barca non viene usata tutto I’anno, si RACCOMANDA di sgonfiare la barca, asciugarla accuratamente e riporla in
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un’area protetta per il periodo di inutilizzo. In questo modo sara possibile allungare la vita della barca e prevenire che
si creino rischi per la sicurezza durante il periodo in cui non € in uso.

Aftenzione:

Alcuni solventi casalinghi, prodotti chimici ed altri liquidi (come acido da batteria, oli e benzina) potrebbero

danneggiare il PVC. In caso avvenga un contatto, € consigliabile controllare I’eventuale presenza di perdite e
I'integrita della barca.

SMONTAGGIO

1. Togliere dalla barca tutti gli accessori: (remi, scalmi)

2. Aprire tutte le valvole e sgonfiare completamente la barca.

3. Piegare la barca (assicurarsi che sia pulita e asciutta. Vedi sopra: Mantenimento & Conservazione).
4. Riporre barca, pompa e remi nella borsa per il trasporto.

RISOLUZIONE PROBLEMI

Se la barca sembra essere sgonfia, cid non € necessariamente dovuto ad una perdita. Controllare prima che i
cappucci delle valvole non siano allentati. Se sono tutti in buone condizioni, la causa potrebbe essere la variazione di
temperatura: se la barca é stata gonfiata di giorno ad una temperatura piu alta di, per esempio, 35 °C (95 F), scesa
intorno ai 25 °C (77 F) di notte, potrebbe essersi abbassata la pressione sullo scafo e la barca potrebbe apparire
sgonfia il giorno dopo.

Se non non & dovuto a valvole e temperatura, € il caso di cercare una perdita:

1. Trovare la perdita: controllare la barca posizionandosi a una certa distanza o rovesciarla e controllare
accuratamente la parte esterna. Tutte le perdite pit grandi dovrebbero essere visibili chiaramente.

2. Controllare che la perdita non dipenda dalle valvole.

3. Individuare la perdita: spruzzare acqua con un po' di sapone sulle aree sospette. Si vedranno bolle nel punto in cui
vi sono perdite.

RIPARAZIONI

E possibile riparare piccoli fori con il kit di riparazione fornito con la barca:

1. Trovare la perdita.

2. Pulire a fondo I’area intorno alla perdita per rimuovere lo sporco.

3. Tagliare un pezzo rotondo di materiale per la riparazione, piu grande dell'area danneggiata.

4. Usando un pezzo del kit di riparazione, tracciare lievemente il contorno della toppa.

5. Applicare iI| materiale adesivo al lato inferiore della toppa ed intorno all'area da riparare. Coprire uniformemente
I’area interessata con un leggero strato di colla.

6. Applicare la toppa sul’area danneggiata e tenere premuto.

7. Far asciugare per 12 ore. Quando la toppa € asciutta, mettere della colla sui bordi per chiudere totalmente (lasciar
asciugare per 4 ore).
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Instrukcja uvzytkowania pontonow ,SEVEN BASS” zgodnych z ISO 6185-
1,kategoria |

Przed rozpoczeciem korzystania z pontonu nalezy dokladnie zapoznac¢ sie z calg niniejszg instrukcja! Nalezy
bezwzglednie przestrzegac¢ wszystkich podanych zalecen! Nieprzestrzeganie zalecen zawartych w niniejszej instrukcji
moze przyczynic sie do powstania powaznego zagrozenia! Szczegolnie wazne jest stosowanie sie do ostrzezen! Nalezy
przestrzega¢ prawidtowej kolejnosci krokow podczas pompowania i sktadania! Sternik zobowigzany jest przestrzegac
lokalnych przepisow zeglugi oraz stosowac si¢ do polecen policji rzecznej!

Uwaga

= Zachowac ostrozno$¢ w razie wystepowania odbrzeznych wiatrow i prgdow wodnych.

= Z pontonu mozna zasadniczo korzysta¢ tylko w ostonietych strefach przybrzeznych do maks odlegtosci 300 m od
brzegu!

= Nie uzywac pontonu przy wietrze silniejszym niz 4 i/lub falach wyzszych niz 30 cm!

« Przy ptywaniu pontonem nalezy zachowa¢ odpowiednie zapasy sit, aby wiostujac moc powroci¢ pontonem do
brzegu.

= Nalezy uwazac, aby nie wplyng¢ pontonem na kamienisty brzeg lub ptycizne, gdyz w takich sytuacjach wystepuje
zagrozenie uszkodzenia folii pontonu!

= Gdy nadcigga burza, nalezy natychmiast poptyna¢ na spokojng wode lub na plaze!

= Nie przekracza¢ wartosci okreslonych na tabliczce znamionowej!

« Dzieci moga korzysta¢ z pontonu wytacznie w towarzystwie osoby dorostej!

« Zaleca sie, aby dzieci i osoby nieumiejgce ptywac mialy przez caty czas ptywania pontonem natozone kapoki!

= Jezeli waga osob lub tadunku nie jest rownomiernie roztozona na catej powierzchni pontonu, istnieje ryzyko
wywrocenia sie!

= Nie uzywac pontonu przy wietrze silniejszym niz 4 stopnie w skali Beauforta i/lub falach wyzszych niz 30 cm!

= Zabrania sie wprowadzania w pontonie zmian, ktore majg negatywny wptyw na bezpieczenstwo.

= W razie uszkodzenia pontonu podczas ptywania nie nalezy jego opuszczaC. Przy uszkodzeniu jednej komory
powietrznej ponton wraz z osobami znajdujacymi sie w nim utrzyma sie na wodzie dzieki swej duzej wypornosci. System
podwojnych komor zapewnia bezpieczne sterowanie pontonem!

« Na gtebokiej wodzie nalezy wsiada¢ lub ponownie wchodzi¢ do pontonu tylko od strony rufy, gdyz wsiadanie od
strony burt moze doprowad?zi¢ do wywrocenia pontonu!

= Przy korzystaniu z pontonu nalezy zawsze pamieta¢ o zabraniu ze sobg wioset, gdyz w przeciwnym razie nie bedzie
mozna nim wiasciwie sterowac.

Dane techniczne

DLUGOSC | SZEROKOSC liczba | MASA NETTO | MAKS. MOC MAKS. MAKS.
Model CALKOWITA | CALKOWITA |  SZb< (Ke/LES) e C | oBCiazeniE || MRS
(CM/CALE) (cm) (KG/LBS)
XPBFX-230 230/76" 131/47 31 36/79 2 350/772 2
XPBFX-270 270/810" 152/411" 31 26/101 10 484/1067 35
XPBFX-320 320/10%6" 151/411" 31 56/123 15 566/1243 45
XPBFX-380 380/126" 168/57" 31 76/168 20 727/1603 6
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Rozpakowanie

Przed rozpakowaniem todzi dobrze sprawdz?, jak jest spakowana.

Rozt6z t6dz na ptaskiej powierzchni i sprawdz, czy nie brakuje zadnych czesci (zawory, drewniane siedzenie lub
dmuchana poprzeczka, pompka nozna, wiosta, aluminiowe tgczniki wewnetrzne, tgczniki boczne, zestaw naprawczy i
torba transportowa).

Przed roztozeniem podilogi napompuj nieco komory powietrzne (oprécz kila). Zawsze uzywaj pompki noznej
dostarczanej z todzig (nigdy nie uzywaj pompy wysokocisnieniowej).

Zawory

Zawory juz zamontowano; nie trzeba ich demontowac. Zdejmij zaslepke przednig i widéz waz pompki,

aby

napompowac tddz. Nacisnij i przekre€ iglice wewnatrz zaworu, wysunie sie na zewnatrz. Zawory zamyka sie w ten sam

sposob.

Podtoga drewniana (opcja)

Liczba elementéw podtogi dostarczanych z todzig:

Model XPBFX 230 XPBFX 270 XPBFX 320 XPBFX 380

tacznik 2 2 3 4
wewnetrzny

Element 3 3 4 5

podtogi

Wioz tgcznik wewnetrzny miedzy kazdy element podtogi. Laczniki wewnetrzne wiéz szerszg strong do gory (patrz
rysunek 1). Przy kazdej todzi sg dwa tgczniki boczne, ktére nalezy witozy¢ do otworéw z boku elementéw podtogi.
taczniki stabilizuja podtoge drewniang nawet przy wysokiej fali.

strana gdrma

I 1| —————element podiogi

strona dolha

rysunek 1
facznik bocmy
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Wktadanie elementéw podtogi

6)

7)
3.7)

3.8)

Najpierw wsun 1. element maksymalnie do dzioba az podstawa zaworu kila znajdzie sie wewnatrz otworu w
elemencie podtogi.

Teraz wsun ostatni element numer 3 lub 4 maksymalnie pod pawez.

W przypadku modeli majacych dwa taczniki wewnetrzne: wsun tgcznik wewnetrzny w 1. element podtogi.
Wsun 2. element w tacznik. Pociggnij nieco element 2. i 3. Teraz ostroznie popchnij oba elementy. (Patrz
rysunek 3).

W przypadku modeli majacych 3 tgczniki wewnetrzne: Wsun tgcznik wewnetrzny w 1. element podtogi i wsun
w niego 2. element. Wsun kolejny tgcznik wewnetrzny w 2. element podiogi i wsun w niego 3. element.
Pociagnij nieco elementy 3. i 4. i wsuh miedzy nie kolejny az oba elementy beda pasowac. Teraz ostroznie
popchnij oba elementy. (Patrz rysunek 3.)

Przez kilka pierwszych razy montaz elementéw podiogi moze by¢ utrudniony. Potem jednak bedzie tatwiej,
poniewaz materiat sie rozciggnie.
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element tacznik

podiogi wewngtrzny  PORChNI] popchnij PEVE

Montaz podstawy silnika

Podstawe zakladac¢ po napompowaniu do potowy. Trudno jest zamontowac silnik po catkowitym napompowaniu.

— e

ryaﬁnek 4

. i e — i A maT

rysunek 4

Montaz wioset

Wkre€ tacznik w trzonek przedni, wsun trzonek tylny w dulki od zewnatrz todzi, potacz wkrecajac tacznik w trzonek tylny.
tacznik wklada sie nastepnie do dulek, co zapobiega wpadnieciu wioset do wody.

Pompowanie

Napompuj komory todzi w kolejnosci (1) i (2), potem (3), (4) i (5). Bardzo wazne jest przestrzeganie tej kolejnosci: w
przeciwnym razie t6dz moze zostac zle napompowana. Mozna uzywac¢ pompki noznej lub recznej albo elektrycznej
niskocisnieniowej; zalecamy stosowanie pompki noznej dostarczonej z todzig. Nie wolno stosowac sprezarek
wysokocisnieniowych. W odpowiedniej kolejnosci napompuj catkowicie wszystkie komory.

Ostrzezenie: nie pompuj za mocno; mozna w ten sposéb uszkodzi¢ kadtub todzi. Za mocne napompowanie komor
moze spowodowac rozerwanie todzi i uszkodzi¢ tgczenia kadtuba.
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA
Przygotowanie przed wyptynieciem

Zdobad? niezbedne informacje i poinformuj zatoge:

1. Informacje o wszelkich przepisach miejscowych i zagrozeniach zwigzanych z przebywaniem na wodzie i uzywaniem
todzi.

2. Sprawd? prognoze pogody, lokalne prady, ptywy i wiatry.

3. Powiedz komus$ na ladzie, o ktérej godzinie zamierzasz wrécic.

4. Przekaz calej zatodze podstawowe informacje o uzytkowaniu todzi.

5. Upewnij sie, czy co najmniej jeden pasazer umie obstugiwac t6dz w razie wypadku.

6. Naucz sie okresla¢ maksymalng odlegtosc¢ i pamietaj, ze zta pogoda moze jg zmniejszyC.

Sprawdz stan techniczny todzi i wyposazenia:

1. Sprawdz ci$nienie napompowania.

2. Sprawdz wszystkie zawory bezpieczenstwa.

3. Sprawdz, czy tadunek w todzi jest rbwnomiernie roztozony: na przedzie i tyle oraz na bokach.
4. Do todzi zaleca sie silniki 0 mocy ponizej 2,5 KM.

Sprawdz, czy w todzi znajdujq sie srodki bezpieczenstwa.

(Sprawd? przepisy kraju lub miejsca, w ktérym uzywasz todzi.)

1. Jedna kamizelka ratunkowa na pasazera.

2. Pompka, zestaw do naprawy wioset i zestaw narzedzi.

3. Obowigzkowe wyposazenie.

4. Dokumenty todzi i uprawnienia do kierowania (jedli sg konieczne).
5. W przypadku uzywania po zmierzchu wymagane sg $wiatta.

Zasady podczas nawigaciji

1. Zachowu;j sie odpowiedzialnie i przestrzegaj wszystkich zasad bezpieczenstwa. Nie zaniedbuj ich; moze to
spowodowac zagrozenie zycia twojego i innych.

2. Naucz sie sterowac todzia.

3. Przestrzegaj przepisdw lokalnych i praktyki.

4. Plywaj jedynie po wodach ostonietych.

5. Pamietaj, ze pogoda moze sie szybko pogorszy€. Sprawdz, czy szybko mozesz doptyng¢ do miejsca ostonietego.

6. Przed lub w trakcie ptywania nie spozywaj alkoholu i srodkéw odurzajgcych. Podczas ptywania wszyscy
pasazerowie muszg byc¢ trzezwi.

7. Unikaj ognia. Nie pal na poktadzie.

8. Wszyscy pasazerowie powinni siedzie€. Jedynie jedli +6dz stoi lub ma mata predkosé, pasazerowie moga siedzie€ na
boku todzi i trzymac sie liny wokot niej. Przy wiekszej predkosci, na wzburzonej wodzie lub przy ostrych zakretach
wszyscy pasazerowie powinni pozostawac na siedzeniach lub podiodze.

9. Nie wolno siadac¢ na dziobie. W wiekszosci miejsc ptywanie na dziobie jest nielegalne; jest wyjgtkowo niebezpieczne.
10. Zachowaj duzg ostroznos$¢ przy przybijaniu do brzegu. Jedli rece lub nogi sa poza todzig, mozna sie w nie zranic.

11. Zawsze unikaj miejsc, w ktérych w wodzie sa nurkowie lub ptywacy. Rozgladaj sie doktadnie szczegolnie przy
plazach i miejscach wodowania. Flaga alfa wskazuje na blisko$¢ nurkdow. KONIECZNE jest zachowanie odpowiedniej
odlegtosci (co najmniej 50 metréw).

KONSERWACJA | PRZECHOWYWANIE

W zaleznosci od zuzycia czesci nalezy mie€ przygotowane czesci zapasowe. Jedli trzeba wymieni¢ czes¢, zapytaj
lokalnego przedstawiciela o czesci zalecane przez producenta.

Po zakonczeniu ptywania wyczysc +6dz, co pozwoli uniknac uszkodzenia przez piasek, stong wode lub $wiatto
stoneczne. Za pomoca weza ogrodowego umyj $6dz i usun brud uzywajac gabki i delikathnego mydta. Przed
przechowywaniem sprawdyz, czy 46dz jest czysta i sucha; w przeciwnym razie moze zaplesniec.

Do czyszczenia todzi nie uzywaj rozpuszczalnikbw; moga uszkodzi¢ elementy z materiatu lub tworzywa sztucznego.

Wszystkie akcesoria przechowuj w miejscu suchym i wentylowanym. Sprawdz przed przechowywaniem, czy wszystkie
czesci sg suche.

£6dz mozna przechowywac napompowang lub ztozong.

- Do przechowywania wybierz miejsce suche i chtodne.

- Nie zawieszaj todzi.

- Nie umieszczaj w niej przedmiotéw ciezkich lub ostrych.

£6d? jest sezonowa i przeznaczona do przechowywania. Jesli mieszkasz w klimacie umiarkowanym, w ktérym 16dz nie
jest uzywana przez caty rok, ZDECYDOWANIE ZALECAMY wypusci¢ powietrze i doktadnie jga wysuszy¢€ oraz poza
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sezonem przechowywac w miejscu chronionym. Pozwoli to przedtuzy¢ okres uzytkowania todzi i zapobiec
zagrozeniom zwigzanym z jej przechowywaniem.

Ostrzezenie:

Niektore rozpuszczalniki do czyszczenia, srodki chemiczne i inne ptyny stosowane w domu (np. kwas akumulatorowy,
olej i benzyna) moga uszkodzi¢ tworzywo PCW. W razie rozlania lub niewtasciwego obchodzenia sie nalezy sprawdzi¢
integralno$¢ konstrukciji i czy nie ma nieszczelnosci.

DEMONTAZ

1. Wyjmij z todzi wszystkie akcesoria: wiosta, dulki.

2. Otwarz wszystkie zawory i catkowicie spus¢ powietrze.

3. Z¥6z t6dz (sprawdz, czy jest czysta i sucha). Patrz punkt Konserwacija i przechowywanie powyze;.
4. Wt6z t6dz, pompke i wiosta do torby transportowe;.

ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW

Jedli stwierdzisz, ze +6dz jest miekka, moze to nie wynika¢ z nieszczelnosci. Najpierw sprawdz, czy zaslepki zaworéw nie
sg zdjete. Jesli wszystkie zawory sg w dobrym stanie, sprawdz, czy nie wynika to ze zmian temperatury. Jesli t6dz byta
pompowana w ciggu dnia przy wyzszej temperaturze, np. 35 °C (95 F), powietrze mogto sie w nocy schtodzi¢ do 25°C
(77 F), a wiec cisnienie w kadtubie mogto sie obnizy¢ i kolejnego ranka t6dz moze by¢ miekka.

Jedli powodem nie sg zawory i temperatura, trzeba poszukac¢ nieszczelnosci.

1. ZnajdzZ nieszczelno$é: mozna sprawdzi¢ t6dz z odlegtosci okoto metra lub przewrdci€ i doktadnie sprawdzi¢ z
zewnatrz. Wszystkie duze nieszczelnosci beda widoczne.

2. Sprawdz, czy zawory nie sg nieszczelne.

3. Znajdz nieszczelno$¢: polej podejrizane miejsca woda z delikatnym mydtem. W miejscu nieszczelnosci pojawig sie
pecherzyki.

NAPRAWA

Mate dziury lub przebicia mozna naprawi¢ za pomoca zestawu naprawczego dostarczonego z fodzig.

1. Znajdz? nieszczelnose.

2. Doktadnie oczy$¢ obszar wokot nieszczelnosci z brudu lub zanieczyszczen.

3. Wytnij okragty kawatek materiatlu naprawczego, wiekszy od uszkodzonego miejsca.

4. Korzystajac z zestawu naprawczego delikatnie zaznacz kontur tatki.

5. Na wewnetrznej stronie tatki i wokot naprawianego miejsca natdz klej. Pokryj uszkodzone miejsce catkowicie cienka
warstwa kleju.

6. Naklej tatke na uszkodzone miejsce i mocno przycisnij.

7. Pozostaw na 12 godzin do wyschniecia. Po wyschnieciu natéz klej na krawedzie, aby doktadnie je przykleic
(schniecie przez 4 godziny).
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"SEVEN BASS” Felfujhato csonakok (ISO 6185-1, I. kategoria) kezelesi
Utmutatoja

Ezt a kezelesi utmutatot a csonak hasznalata el6tt figyelmesen at kell olvasni! Az utmutatoban szerepl6 utasitasokat
kovetni kell! Az utasitasok be nem tartasa jelent6s veszellyel jarhat! A fgyelmeztetesek betartasa kulonos fontossaggal
bir! Ugyelni kell a felpumpalas es az osszeszereles helyes sorrendjere! A csonak vezet6je koteles figyelembe venni a
helyi hajozasi rendelkezeseket es vizirend6rseg utasitasait!

Figyelmeztetesek

= Vigyazat a szarazfold fel6l fujo szel es aramlas eseten!

= Az adattablan megadott parametereket nem szabad tullepni!

= Afelfujhato csonakot alapvet6en csak vedett parti teruleten, max. kb. 300 m-ig szabad hasznalni!

= Vegye figyelembe, hogy izomerejenek az evezesnel elegenddnek kell lennie ahhoz, hogy a megtett uton vissza is
tudjon evezni!

< Ugyeljen arra, hogy a csonak ne keruljon koves partra vagy zatonyra, mert kulonben megserulhet a folia.

« Ne hasznalja a csonakot 4-esnel nagyobb szelerssegnel es/vagy 0,3 m-nel nagyobb hullammagassagnal!

= Vihar kialakulasakor azonnal keressen sekely vizet vagy strandot!

= A gyermekek a csonakot csak felnétt kisereteben hasznalhatjak!

= A gyermekek es az uszni nem tudok mindig viseljenek uszomellenyt!

= A szemelyek vagy a terheles egyenetlen sulyathelyez6dese eseten borulasveszely all fenn!

= Ne hasznalja a csonakot also reszevel felfele uszo ugrodeszkakent!

= Ne modositsa a csonakot a biztonsagot veszelyezteté modon!

< Amennyiben csonakja a hasznalat kozben a vizen megserul, kerjuk ne hagyja el a csonakot. Ha egy legkamra
meghibasodik, a csonak es a benne ulék a csonak er6teljes felhajtoereje miatt meg mindig a viz folott megtartva
maradnak. A duplakamras rendszer biztonsagos man&verezest garantal!

= A mely vizben valo be- es ujrabelepes mindig a csonak hatso reszen at tortenjen, mivel az oldalrol tortené belepes
borulast okozhat!

= A hasznalat kozben kerjuk, ugyeljen arra, hogy mindig magaval vigye az evez6t, mert kulonben a csonakkal nem
lehet helyesen mandéverezni.

MUszaki adatok

Mode | TELIESHOSSZ | TELIES | LéckamrAk | NETO | MAXIMALS | 5y 4 7 SZA%,THA
(CM/INCH) | SZEL. (cm)|  szdma (KG/LES) (t5) RH. (KG/LBS) SZEA:\(ELYE
nggx- 230/76" 131/47" 3+1 36/79 4 350/772 2
XZ@ZX' 270/8'10" | 152/4'11" 3+1 46/101 10 484/1067 35
nggx- 320/10'6" | 151/4'11" 3+1 56/123 15 566/1248 45
nggx- 380/12%6" | 168/57" 3+1 76/168 20 727/1603 6

Kicsomagolds
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Miel6tt széthajtogatna a csénakot, kérjik alaposan figyelie meg hogyan van 6sszehajtva.

Sima fellleten hajtogassa szét a cs6nakot , majd ellendrizze, hogy a csonak 6sszes alkatrésze megvan-e (szelepek,
fa ul6rész, vagy felfujhatd evez6spad, lAbpumpa, evezdk, belsé és oldalsdé aluminium rogzitésinek, javitokészlet és
hordtaska).

A padl6 behelyezése el6tt kissé fljja fel a |égrekeszeket (a gerinc kivételével). Mindenképpen a csénakhoz kapott
lAbpumpat hasznalja (soha ne hasznaljon kompresszort)

Szelepek

A szelepek gyarilag be vannak szerelve, ezeket hagyja a helyikon. A csénak felfljasahoz lazitsa meg a zarésapkat,
csatlakoztassa a pumpa tomli6jét. Nyomja meg és forditsa el a favokat a szelepben, igy az kijon a helyérél. A szelep
zarasa ugyanigy torténik.

A fapadlé (lehet6ség)

A csénakokhoz tartozé padliéelemek szama:

Modell XPBFX 230 XPBFX 270 XPBFX 320 XPBFX 380
Padléelem 3 3 4 5

Helyezzen egy-egy bels6 rogzitdsint a padléelemek kozé. A belsé rogzitésineket gy helyezze el, hogy a szélesebb
résziik nézzen felfelé (lasd 1. &bra). Minden csénakhoz tartozik két oldalsé rogzitésin, melyeket a padléelemek oldalan
talalhat6 vajatokba kell helyezni. Ezek a rogzitésinek még hullamzas esetén is biztositjak a pad|o stabilitasat.

telso rész
[ | [ ] padiéelem
e
alsoé rész 1. abra

oldalsé régzitésin
L ]

-
belsd rogzitésin belsé rogzitdsin belsé rogzitésin
4 € L
Sql | 2 2 3 |13
s T ]

oldalso6 régzitésin L

A padléelemek beszerelése

8) Kezdje az 1-es szamuval, nyomja annyira el6re az orrban, hogy a gerinc szelepe a padléelem kivagasanak
kdzepéhez kerlljon.

9) Ezutan helyezze be a 3-as és 4-es lapot, majd nyomja azokat annyira a keresztfa ala, amennyire csak
lehetséges.

3.9) Azon modellek esetében, melyek két belsé rogzitsinnel rendelkeznek, helyezzen egy belsé rogzitésint az 1-es
szamu padléelemre. Nyomja be a 2-es szamu padléelemet a rogzitésinbe. Egy kissé huzza fel a 2. és 3. szamu
elemet. Majd 6vatosan nyomja le mindkét padiéelemet. (lasd 3. abra)

3.10) Azon modellek esetében, melyek harom bels6é rogzitésinnel rendelkeznek, helyezzen egy belsé
rogzitésint az 1-es szamu padléelemre, majdnyomja be a rogzitésinbe a 2-es szamu elemet. Helyezzen egy
masik rogzitésint a 2-es szamu padléelemre, majd nyomja be a rogzitésinbe a 3-as szamu elemet. Hlzza
felfelé a 3. és 4. szamu elemet, majd helyezze kozéjik a masikat, amig mindkét padiéelem nem régzil. Majd
o6vatosan nyomja le mindkét padiéelemet. (lasd 3. abra)

Bizonyara észreveszi majd, hogy az elsé néhany alkalommal a padiéelemek behelyezése nehezen megy. Egy
id6 utan a folyamat kénnyebbé valik, mivel az anyag nyulik.
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) keresztfa
padléelem bels6 rogzitésin nyomja nyomija o]
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A motortarté felszerelése

A motortart6t félig felfdjt allapotban szerelje fel. Ha a csénak teljesen fel van fjva a motortarté nehezen szerelheté fel.

4. abra

Az evezl Osszeszerelése

Az evezd els6 részét csavarozza a rogzitbelemhez, majd a csénak kiilsé része fel6l helyezze az evez6 hatsé részét az
evezbtartdba,

a rogzitéelemet csavarozza az evezd hatso részéhez. A rogzitéelem igy az evezétartd belsé felén lesz,

igy megel6zheti, hogy az evez6 a vizbe csusszon.

FelfUjas

A csoOnak |égkamrait a kovetkez6 sorrendben fljja fel: el6szor az 1-es és 2-es, majd a 3-as, 4-es és 5-0s kamrakat.
Nagyon fontos, hogy betartsa a felfdjasi sorrendet, ha nem igy tesz el6fordulhat, hogy a csénak nem lesz megfelel6en
felfajva. A csénak felfGjasahoz hasznalhat kézi- vagy labpumpat, illetve alacsony nyomasu elektromos pumpat.
Javasoljuk, hogy a csénakhoz tartozé labpumpat hasznalja. Ne hasznaljon nagynyomasu kompresszort. Fljja fel a
légkamrakat a megadott sorrendben, amig az 6sszes Iégkamra meg nem telik.

Figyelmeztetés: Soha ne fljja tul a csdnakot, ezzel kart tehet a csdnaktestben. A kamrak tulfijasa a csonak
megrepedését, vagy a hegesztési varratok sérulését okozhatja.
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HASINALAT
Mielott elindulna

Gyljtse Ossze és ossza meg Utitarsaival a szlikséges informaciokat.

1. Ismerje meg a helyi vizekhez, csénakhasznalathoz kapcsol6doé torvényeket, szabalyozasokat és veszélyeket.

2. Nézze meg az idgjaras elbrejelzést, legyen tisztdban a helyi aramlatokkal, az ar-apaly és szélviszonyokkal.

3. Mindig tudja valaki a szarazféldén, hogy mikorra tervezi a visszatérést.

4. Minden utasanak magyarazza el a csénak hasznalatanak alapjait.

5. Gy6z6djon meg arrél, hogy vészhelyzet esetén legalabb egyik utasa képes a csénak iranyitasara.

6. Tanulja meg, hogyan hatarozhatja meg, mekkora tavolsagot képes megtenni. Ne feledje, hogy a rossz id&jaras
befolyasolhatja ezt.

A csénak és a felszerelések mikodésének ellendrzése:

1. Ellenérizze a légnyomast.

2. Ellen6rizze az Osszes biztonsagi szelepet.

3. Ellendrizze hogy a teher egyenletesen van-e elosztva a csonak fedélzetén: elolr6l hatra és egyik oldalrél a masik
oldalra.

4. A cs6nakhoz 2,5 I6er6nél kisebb teljesitményl motor hasznalata javasolt.

Gyd6z46djon meg arrdl, hogy a szikséges biztonsagi felszerelések a fedélzeten vannak-e.

(Ismerje meg az orszag vagy kozosség torvényeit és elGirasait, amelynek vizein hajoézik.)
1. Utasonként egy mentémellény.

2. Pumpa, evezdk, javitokészlet és szerszamkészlet.

3. A kotelez6 felszerelések.

4. A csonak iratai és az On hajozasi engedélye (ha sziikséges).

5. Lampak, ha s6tétben hasznélja a csénakot.

Hajozdas kozben betartandé szabdlyok

1. Viselkedjen felelGsen és tartsa be a biztonsagi el6irasokat. Ne hagyja figyelmen kivill a biztonsagi el6irasokat, ezzel
veszélybe sodorhatja a sajat és masok életét.

2. Tanulja meg kezelni csé6nakjat.

3. Tartsa tiszteletben a helyi el6irasokat és szokasokat.

4. Csak ,,biztonsagos vizeken” hajozzon.

5. Ne feledje, hogy az id6jaras gyorsan valtozhat. Mindig legyen lehet8sége gyorsan menedéket talalni.

6. A csdnak hasznalata el6tt ne fogyasszon alkoholt, vagy gyogyszereket. Az Ut soran az dsszes utasnak jézannak kell
lennie.

7. TGz és nyilt lAng hasznalata tilos. A fedélzeten ne dohanyozzon.

8. Az Bsszes utas maradjon Ulve. Az utasok csak akkor tlhetnek a csénak oldalan, a kétélzetbe kapaszkodva, ha a
csonak all, vagy alacsony sebességgel halad. Nagy sebességli vagy vadvizen torténé haladas, éles fordulok esetén
az 6sszes utasnak az Ulésen, vagy a padion kell Uinie.

9. Ne Ulj6n a csénak elejére. A csdnak elején Ulni a legtdbb helyen tilos, mindemellett nagyon veszélyes is.

10. A kikotés soran legyen korultekintd. Ha a keze, vagy kaba kildég a hajébdl, megsérilhet.

11. Mindig kertlje el az olyan teriuleteket, ahol buvarok vagy Uszok lehetnek a vizben. Ha strandok, vagy vizre szallé
helyek kérnyékén hasznélja a csdnakot legyen nagyon figyelmes. Az alfa zaszl6 bavarok jelenlétére hivja fel a
figyelmet. Megfelel6 tavolsagot KELL tartania (legalabb 50 méter).

KARBANTARTAS ES TAROLAS

Az alkatrészek hasznalatanak megfelel6en, szerezzen be cserealkatrészeket. Miel6tt kicserélne egy alkatrészt, vegye
fel a kapcsolatot a helyi képviselettel, hogy a javitast a gyarté altal jovahagyott alkatrészekkel végezze.

Hasznalat utan tisztitsa meg a csénakot, igy elkeriilheti, a sés viz, homok vagy a napfény altal okozott karosodast. A
csonak tisztitAsahoz kerti locsoldcsovet, szivacsot és enyhe szappant hasznaljon. Miel6tt eltenné a csénakot gy6z6djon
meg arrél, hogy az tiszta és szaraz, igy elkerilheti csénak penészesedését.

A csénak tisztitdsahoz ne hasznaljon oldészereket, az olddszerek karosithatjak a mianyag alkatrészeket és a csonak
anyagat.

A csonakot és Osszes alkatrészét szaraz, 6l szell6z6 helyen tarolja. Miel6tt eltenné a csénakot ellenérizze, hogy az 6sszes
alkatrész szaraz-e.

A csonakot felfujt és leeresztett allapotban is tarolhatja.

_ A csbnakot szaraz, hlivos helyen tarolja.

_ Ne akassza fel a csonakot.

_ Ne helyezzen ra nehéz, vagy éles targyakat.
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Az On csonakja szezondlis hasznalatra készilt és konnyen tarolhaté. Ha On mérsékelt égdvben él, ahol nem hasznalja
a csonakot egész évben, FOKOZOTTAN AJANLOTT, hogy a csonakot leeressze, alaposan megszaritsa és a szezonon
kivil védett helyen tarolja. Ez megnéveli a csdnak élettartamat, és csokkenti a hasznalaton kivil toltdtt id6ben az
esetleges biztonsagi kockazatok kialakulasat.

Vigyazat:
Szamos haztartasi vegyszer, olddszer, vagy mas folyadék (akkumulatorsav, olaj, és benzin) karosithatja a PVC szdvetet.

Ha véletlenul rafolyna valami a csénakra, keressen a csénakon szivargast és ellendrizze, hogy a csénak szerkezete
nem sérilt-e.

SZETSZERELES

1. Tavolitson el minden kiegészitét a csdnakrél: (evezbket, evezStartdkat)

2. Nyissa ki az 6sszes szelepet és teljesen eressze le a csdnakot.

3. Hajtogassa 6ssze a csOnakot (a csénak legyen tiszta és szaraz. Lasd feljebb, a Karbantartas és Tarolas fejezetet).
4. Tegye a csOnakot, a pumpat és az evez6ket a hordtaskaba.

HIBAELHARITAS

Ha a csénak kissé puhanak tlinik nem biztos, hogy azt szivargas okozza. El6szor ellenérizze, hogy nem lazultak-e meg a
szelepsapkak. Ha a szelepek j6 allapotban vannak, el6fordulhat, hogy a probléméat a h6mérséklet ingadozasa okozza.
Ha a csénakot napkdézben magasabb, példaul, 35 °C (95 °F), h6mérsékleten fijta fel és a hémérséklet mondjuk 25 °C
(77 °F) koré hil le éjszaka, akkor a cs6naktestben a nyomas kisebb lesz és a csdnak masnap reggelre puha lesz.

Ha a nyomascsokkenést nem a szelepek, vagy a h6ingadozas okozza keressen szivargast:
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tarafindan sisme botlarla kilavuzlan "SEVEN BASS”
Talimatlar ISO 6185-1, Sinif |

tekne kullanmadan once dikkatlice ve iyice Bu kullanma kilavuzunu okuyun! icerdigi ydnergeleri takip edin! icerigi
uyulmamasi ciddi risklere yol agabilir! uyarlan uyum 6nemlidir! Gozlemlemek enflasyon ve montaj dogru kronolojisi!
teknenin strtcust navigasyon yoneten ve polis nehir veya deniz tarafindan verilen yonergeleri izleyin, yerel kurallara
kararlidir!

Feragatname

« Dikkatli olun rizgar ve sahil / plaj denize dogru gidiyor gecerli!

= parametreleri etiketinde belirtilen asmayin!

« korunan alanlar Kiylya / 300 metre sahile bu sisme kano kullanin!

< Geri baslangi¢ noktasina raket icin yeterli giicti olmasi gerektigini unutmayin.

= kano kabugu hasar gérme riski var cuinki bir tasl plaj veya sig bir idare etmez ki dikkatli olun.

= 4 den daha biyuk bir kuvvet rizgarlan ve / veya dalga boylar 30 santimden fazla da tekne kullanmayin!
= bir firtnanin gelmekte ise, derhal sakin su veya sahilde doénusu!

= Bu tekne kullanimi bir yetiskin tarafindan kimsesiz gocuklar icin uygun degildir!

= Cocuklar degil, her zaman bir can yelegi giymeleri gerekir yiizebilirsiniz yolcu!

« Teknelerin yayilir degilseniz ya da ytikleri eklerseniz alabora olabilir!

= Asla bir tramplen olarak onun arka plan kullanin tekneye geri dontin!

= belki 6nyargi guvenlik botu herhangi bir degisiklik yapmayin!

=0 su kullanimi sirasinda hasarl iken teknenizin birakmayin. bir tip basarnsiz olursa, tekne onun énemli yuzerlik igin tim
yolcular sayesinde su yuzeyinde kalir. Cift odacikl sistem giivenli manevra kabiliyeti saglar.

= Bu bantlar sayesinde giderse tekne alabora ¢unki derin su kig ile tekne icine monte edilmelidir iginde.

= Eger kano kirekleri olmadan dizgiin galismayabilir giinkd kullanim sirasinda kirekler kaldirmaniz gerekir.

Ozellikleri

VY SOV 8

TAM " - MAKS. YOK MAKS.
Model (Tém/f,fg) GENiSLIK 2:%';5 Nf;éﬁ:g)"( MAKS. H.P. | KAPASITES iNSAN
(cm) (KG/LBS) SAYISI
XPBFX-230 230/76" 131/47" 341 36/79 4 350/772 2
XPBFX.270 | 270/810° | 152/411 341 46/101 10 484/1067 35
XPBFX.320 | 320/106" | 151/411° 341 56/123 15 566/1248 45
XPBFX.380 | 380/126" | 168/57" 341 76/168 20 727/1603 6
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Ambalajdan Cikarma

Botu agmadan 6nce, nasil katlandigina dikkatlice bakin.

Botu duz bir yizeyde agin ve
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Motor DUzeneginin Ayarlanmasi

Duzenegi, bot yar sismis durumdayken yerlestirin. Bot tamamen sismisken motor diizenegdini yerlestirmek zor olacaktir.

sekil 4

Kireklerin birlestiriimesi

On mili baglanti elemanina vidalayin, daha sonra arka mili botun disindan kirek kilidi icerisine gegirin. Arka mili
baglanti elemanina vidalayarak, bu iki parcay: birlestirin. Bu sekilde, baglanti elemani kurrek kilitlerinin i¢ tarafinda
kalarak kureklerin denize dismesini engeller.

Sisirme

Botun sirasiyla (1) ve (2), daha sonra (3), (4) ve (5) nolu hava hicrelerini sisirin. Numara sirasini izlemek gok énemlidir.
Eger bu sira takip edilmezse, botun yanlis bir bicimde sisiriimesine sebep olabilir. Botu sisirmek igin el veya ayak pompasi
veya dusik basingl bir elektrik pompasi kullanabilirsiniz. Botla birlikte verilen ayak pompasini kullanmaniz tavsiye edilir.
Yiksek basincl hava kompresoru kullanmayin. Bitiin hava hiicreleri dolana kadar, her hava hiicresini verilen srrayla
sisirin.

Uyar: Asiri sisirmeyin, bu botun gévdesi icin zararlidir. Ayrica, hava hicrelerinin agin sisiiimesi botun patlamasina veya
bot gévde dikislerinin zarar gérmesine sebep olabilir.

KULLANMA TALIMATI

Yola ¢ikma 6éncesi hazirliklar

Gereken bilgileri edinin ve diger yolculan bilgilendirin:
1. Denizle ilgili faaliyetler ve bot kullanimiyla ilgili olarak, yerel kanunlar, yonetmelikler ve tehlikeler hakkinda bilgi edinin.

2. Hava tahminlerini, bolgesel akimlari, gelgitleri ve riizgar kosullarini kontrol edin.
3. Geri doneceginiz zamani karadaki birine haber verin.
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4. Butuin yolculara bot kullanimi hakkindaki temel bilgileri agiklayin.

5. Acil durumlarda, yolculardan en az birinin botu kullanabileceginden emin olun.

6. Ne kadar yol kat edebileceginizin nasil tahmin edildigini 6grenin ve kdtlu hava kosullarinin sonucu degistirebilecegini
unutmayin.

Bot ve ekipmanlarin ¢alisma durumunu kontrol edin:

1. Sisirme basincini kontrol edin

2. Butun guvenlik valflerini kontrol edin.

3. Yukun, bot guvertesi Uzerinde, bastan kica ve bordadan bordaya esit olarak dagitidigini kontrol edin.
4. Bu boticin, sadece 2,5 hp den daha disuk giice sahip motorlar tavsiye ediimektedir.

Gerekli givenlik ekipmanlarnin botta olup olmadigini kontrol edin:

(Bot kullandi@iniz tilkenin veya bdélgenin yasalarni ve yonetmeliklerini kontrol edin)
1. Her yolcu icin bir adet can yelegi (PFD)

2. Hava pompasl, kirek tamir kiti ve alet cantasi.

3. Zorunlu ekipmanlar.

4. Bot evraklarn ve bot sirme lisansiniz (gerekli ise).

5. Gece kullanimi olacaksa fener gerekli olacaktir.

Seyir sirasinda dikkat edilecek hususlar

1. Sorumluluk sahibi olun ve giivenlik kurallarni siki bir sekilde uygulayin. Guvenlik kurallarni ihmal etmeyin. Bu sizin ve
digerlerinin hayatini tehlikeye atacaktir.

2. Botun kontroluini saglamayi 6grenin.

3. Yerel ydnetmeliklere ve uygulamalara uyun.

4. Sadece "korunakli sularda" kullanin.

5. Hava kosullannin ¢gok hizll bir sekilde kotulesebilecegini unutmayin. Korunakl bolgeye hizica varabileceginizden emin
olun.

6. Bota binmeden dnce veya c¢alistinrken alkol veya uyusturucu madde almayin. Yolculuk boyunca butiin yolcularnn
bilinci yerinde olmalidir.

7. Atesti bota yaklastrmayin. Botta iken sigara igmeyin.

8. Yolcularn oturdugundan emin olun. Yolcular sadece, sadece bot durmaktayken veya dusik hizda seyrederken,
botu cevreleyen tutamaklara yapisarak, tuplerin Ustiine binebilirler. Kalkis sirasinda, firtinali sularda veya keskin
donuslerde, butun yolcular oturaklardaki veya zemindeki yerlerini almalidir.

9. Pruvaya binmeyin. Pruvaya binmek birgok bdlgede yasak olup, ¢cok tehlikelidir.

10. Botu baglarken ¢ok dikkatli olun. Botu ¢ozerken elleriniz ve ayaklarniz zarar gorebilir.

11. Dalgig ve yiiziicilerin bulundugu alanlardan her zaman igin uzak durun. Ozellikle plajlarn ve suya yakin yerlesim
yerlerinin yakinindan gecerken ¢ok dikkatli olun. Alfa bayrag), yakinlarda dalgi¢ oldugunu gosterir. Givenli mesafeyi
(minimum 50 metre) KORUMALISINIZ.

BAKIM VE DEPOLAMA

Parca kullanimina gore baz yedek pargalarn hazir bulundurun. Bir pargayi degistirmek isterseniz, sistem tzerinde bakim
yaparken, fabrika yetkili parcalar icin yerel bir acente ile irtibata gegin.

Sefer sonunda, botunuzun kumdan, tuzlu sudan veya giinese maruz kalmaktan zarar gérmemesi icin temizleyin.
Botunuzu temizlemek i¢in bahge hortumu, kirleri temizlemek igin ise stinger ve yumusak bir sabun kullanin.
Depolamadan énce botun tamamen temiz ve kuru oldugundan emin olun. Aksi takdirde bot kiiflenecektir.

Botu temizlerken solvent kullanmayin. Solventler malzemelere veya plastik bilesenlere zarar verebilir.

Tum bot aksesuarlarnni havalandirmasi olan kuru bir yerde depolayin. Depolama 6ncesinde bitiin pargalarn kuru
oldugundan emin olun. Botu sisiriimis veya havasi indiriimis sekilde depolayabilirsiniz.

- Botu depolamak igin kuru ve serin bir ortam secin.

- Botu asmayin.

- Botun Ustiine agir veya keskin nesneler koymayin.

Bot, depolanabilir ve mevsimlik bir bot olarak tasarlanmistir. Botun yil boyu kullanimayacag bir bélgede yasiyorsaniz,
botun havasini indirip tamamen kurutmaniz ve kullaniimayan sezon igin korunakl bir alanda depolamaniz SIDDETLE
TAVSIYE EDILIR. Bu uygulama, botun émriinii uzatacak ve bot kullanimda degilken herhangi bir giivenlik tehlikesinin
ortaya ¢ikmasina engel olacaktir.

Uyari:

Bazl evsel temizlik maddeleri, kimyasallar ve diger sivilar (akii asidi, petrol ve benzin gibi) PVC’nin dokusuna zarar
verebilir. Bunlarn dokulmesi veya yanlislikla kullaniimasi durumunda, catlak olup olmadigini ve yapisal butanliagu
kontrol edin.
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SOKME iSLEMI

1. Butun aksesuarlan bottan cikarn (kurekler, kurek kilitleri)

2. Butun valfleri acin ve botun havasini tamamen indirin.

3. Botu katlayin (botun temiz ve kuru oldugundan emin olun. Yukardaki Bakm&Depolama bdélimiune bakin).
4. Botu, hava pompasini ve kirekleri depolamak igin tasima gantasina koyun.

SORUN GIDERME

Botun bir miktar yumusadigini gérmisseniz, bu durum kesin olarak bir catlaktan kaynaklanmiyor olabilir. ilk énce valf
kapaklarnin acik olup oimadigina bakin. Tum kapaklar iyi durumdaysa, bu durumun sicaklik degisiminden
kaynaklandigi dusunulebilir. Eger bot, sicakligin ytksek oldugu bir glinde, diyelim ki 35 °C'de (95 F) sisiriimis ve gece
boyunca sicaklik 25 C'ye (77 F) dusmusse, bu durumda tekne i¢ basinci disecek ve ertesi sabah bot yumusamis
gorunecektir.

Eger sebep valfler ve sicaklik degisimi degilse, gatlak olup olmadigina bakmaniz gerekmektedir:

1. Catlak alanini belirleyin. Botu belli bir mesafeden kontrol edebilir veya ters ¢evirebilir ve disini yakindan kontrol
edehbilirsiniz. Buylk catlaklar rahatlikla goérilebilir.

2. Valf sistemlerinde catlak olup olmadigini kontrol edin.

3. Catlagin tam yerini belirleyin. Sipheli alanlara hafifce sabunlu su puskirtiin. Her hangi bir catlak olmasi durumunda
baloncuk uretecektir.

TAMIR iSLEMLERI

Kicguk delikler veya patlaklar botla birlikte verilen tamir kitiyle tamir edilebilir:

1. Catlagi bulun

2. Catlagin gevresini higbir kir veya tabaka kalmayacak sekilde tamamen temizleyin.

3. Hasar goren alandan daha genis olacak sekilde bir miktar tamir malzemesi kesin.

4. Bir miktar tamir kiti kullanarak, yama hattini hafifce isaretleyin.

5. Yamanin altina ve tamir edilecek alanin etrafina tamir olmasi igin yapistirici suriin. Etkilenen alani hafifce ama
tamamen yapistiriclyla kaplayin.

6. Yamay! hasarl alanin Ustline koyun ve sikica bastirin.

7. Tamir olan yerin kurumasi icin 12 saat bekleyin. Yama kuruduktan sonra, tam yalitm saglamak icin kenarlarna
yapistinci striin (4 saat kurutun).
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DECLARATION DE CONFORMITE

KONFORMITATSERKLARUNG ~ DECLARATION OF CONFORMITY ~ DECLARACION DE CONFORMIDAD DECLARAGAO
DE CONFORMIDADE DICHIARAZIONE DI CONFORMITA CONFORMITEITSVERKLARING DEKLARACJA
ZGODNOSCI  AEKNAPALUMS O COOTBETCTBUM  PROHLASENI O SHODE ~ MEGFELELOSEGI NYILATKOZAT  1IZJAVA
O SKLADNOSTI PREHLASENIE O KONFORMITE ATITIKTIES PAZYMEJIMAS 3AABA MPO BIAMNOBIAHICTb
DECLARATIA DE CONFORMITATE ~ UYGUNLUK BEYANI

F - Nous confirmons que les articles mentionnes ci-dessous sont conformes a la Directive 94/25/ CE du Parlement
Europeen et du Conseil de compensation des dispositions juridiques et reglementaires concernant les bateaux de
SEVEN BASS.

D - Hiermit bestatigen wir, dass die unten aufgefuhrten Artikel mit der Richtlinie 94/25/EG des Europaischen Par laments
und des Rates zur Angleichung der Rechts- und Verwaltungsvorschriften uber SEVEN BASS boote ubereinstimmen.

GB - Herewith we certify that the articles listed below are in compliance with the Guideline 94/25/EC of the European
Parliament and of the Council for the Adjustment of the Legal and Administrative Regulations covering SEVEN BASS
Boats.

S - Por la presente certificamos que los articulos mencionados a continuacion cumplen con la directiva 94/25/CE del
Parlamento y el Consejo Europeo para armonizar las disposiciones legales y administrativas sobre embarcaciones
deportivas de marca SEVEN BASS.

P - Confirmamos que os artigos mencionados a baixo estdo conformes a Directiva 94/25/ CE do Parlamento Europeu
e do Conceelho de compensacgéao das disposi¢cdes juridicas e regulamentares dos barcos de SEVEN BASS.

| - Con la presente dichiariamo che gli articoli sotto indicati sono conformi a quanto prescritto dalla direttiva 94/25/CE
emessa dal Parlamento Europeo e dal Consiglio per I’Armonizzazione delle Disposizioni di Legge el Amministrative
relative ai battelli SEVEN BASS.

NL - Hiermee bevestigen wij dat de hieronder genoemde artikelen overeenkomen met de richtlijn 94/25/EG van het
Europese parlement en van de raad inzake de onderlinge aanpassing van de wettelijke en bestuursrechtelijke
bepalingen met betrekking tot pleziervaartuigen.

PL - Niniejszym oswiadczamy, iz ponizsze artykuty spetniaja wymogi Dyrektywy 94/25/EC Parlamentu Europejskiego oraz
Rady o dostosowaniu przepisow prawnych i administracyjnych dotyczgcych todzi SEVEN BASS owych.

RUS -HacToswyM Mbl YAOCTOBEPSEM, YTO NEPEUNCTIEHHBIE HWKE W3AENUs COOTBETCTBYHOT TpeGoBaHusIM [MpPEeKTHBbI
94/25/EC EBponeiickoro MNapnameHta u Coseta 0 CH6/IMKEHNN 3aKOHOAATEbHLIX aKTOB, HOPMATMBHbIX JOKYMEHTOB 1

C1 - afMUVUHUCTPATUBHbIX MONOXEHWI TOCyAapCTB-41€HOB NO BONPOCaM CMOPTMBHbIX CyA0B. Timto potvrzujeme, Ze nize
uvedene vyrobky odpovidaji pozadavkim smérnice 94/25/EG Evropskeho parlamentu a Rady pro technickou
harmonizaci pravnich a spravnich pfedpisti o SEVEN BASS ovnich &lunech.

H - Ezuton igazoljuk, hogy a lent nevezett cikkek megfelelnek az Europai Parlament es a Tanacs 94/25/EK szamu, a
SEVEN BASS csonakok jogi es kozigazgatasi el6irasainak egysegesiteserél szolo iranyelvenek.

SLO - S tem zagotavljamo, da so spodaj nasteti izdelki v skladu z Direktivo 94/25/ES Evropskega parlamenta in Sveta za
prilagajanje pravnih in administrativnih pravil, ki pokrivajo $portna plovila.

SK - Tymto potvrdzujeme, Ze nizdie uvedene vyrobky zodpovedaju poziadavkam smernice 94/25/ EHS Europskeho
parlamentu a Rady o zblizovani pravnych a spravnych predpisov o Sportovych €lnoch.

LT - Patvirtiname, kad Zemiau pateikti gaminiai atitinka Europos Parlamento ir Europos Tarybos direktyva 94/25/EB del
valstybiy nariy jstatymuy ir kity teisés akty, susijusiy su pramoginiais laivais, suderinimo.

UA - [JaHum Mn 3acsigyyemMo, LLO MNepepaxosBaHi Hwkye BUPOOW Bignosigatots BuMoram [upektnsn 94/25/EC
€sponeiicbkoro MapnameHTty i Pagu 3 yHidpikaLii 3aKoHOA4aBYMX akKTiB, HOPMATUBHUX AOKYMEHTIB i afAMiHICTPaTUBHUX
NOMOXXEHb AePXKaB-YNEHIB NO NUTAHHAX CNOPTUBHUX CYAEH.

T - Biz asagida belirtlen 6geleri Direktif 94/25 uyarnca dogrulamak / EC Avrupa Parlamentosu ve damarlar ile ilgili
yasal ve duzenleyici gerekliliklerin Konseyi tazminat SEVEN BASS.

Ro - Am confima faptul ca elementele mentionate mai jos sunt in conformitate cu Directiva 94/25 / CE a
Parlamentului European si a Consiliului de compensare a cerintelor legale si de reglementare in ceea ce priveste
navele SEVEN BASS.
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CERTIFICAT D'ORIGINE - SEVEN BASS

D: Herkunftsland China - Prufgrundlage: ISO 6185-1 aufblasbare Boote

GB: Country of origin: China - Basis of the tests: ISO 6185-1 Inflatable Boats

F: Pays d’origine: Chine - Base de controle: ISO 6185-1 bateaux gonflables

E: Pais de procedencia: China - Base del ensayo: ISO 6185-1 embarcaciones inflables

P: Pais de origem: China - Base de Controle: ISO 6185-1 barcos inflaveis

I: Paese di provenienza: Cina - Base di controllo: ISO 6185-1 battelli pneumatici

NL: Herkomstland China - Testgrondslag: ISO 6185-1 opblaasbare boten

P: Kraj pochodzenia: Chiny - Podstawa testow: ISO 6185-1 Pontony

RUS: CtpaHa npouncxoxaeHus: Kutaii - icnbiraHvs nposegeHbl no ctaHgapty ISO 6185-1.
HapysHble noakuv

C1I: Zemé plvodu Cina — zkusebni norma: ISO 6185-1 nafukovaci &luny

H: Szarmazasi hely: Kina - Vizsgalat alapja: ISO 6185-1 felfujhato csonakok

SLO: Drzava izvora: Kitajska — na osnovi preskusov: ISO 6185-1 Napihljivi Colni

SK: Krajina povodu Cina - skusobna metoda: 1SO 6185-1 nafukovacie &lny

LT: Pagaminta Kinijoje — tikrinimo pagrindas: ISO 6185-1 pripu€iamos valtys

UA: KpaiHa noxomkeHHs: Kutaii - Bunpo6ysaHHs npoBefeHi 3a ctTaHgaptoMm: ISO 6185-1. HaaysHi
YoBHU

T: Menge Ulke: Cin - Baz kontrol : 1ISO 6185-1 sisme botlarla

Ro: Tara de origine: - De baza de control: ISO 6185-1 barci gonflabile
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